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PREFAZIONE

All’interno di questa tesi ¢ stato realizzato un repertorio terminografico

che mira ad essere inserito in TERMit, la banca-dati terminografica multilingue
della SSLMIT dell’Universita di Trieste.
I1 presente repertorio esamina i termini riscontrabili nel contesto della produzione
della bicicletta e della sua applicazione. In particolare, i termini presi in esame
corrispondono a tutti i componenti volti a formare la bicicletta e ai materiali ad
essi collegati.

Sebbene la bicicletta risulti essere un argomento di interesse e analisi
di molti, questa tematica dal punto di vista terminologico non presenta fonti
complete ed il numero di trattazioni che prendono in esame questo argomento
risulta essere esiguo.
Tuttavia, forte ¢ I’attenzione posta a questo argomento in questa tesi.

In primo luogo, il particolare interesse personale dovuto anche ad
un’attivita lavorativa il cui core business ¢ la bicicletta e, successivamente, la
scarsita del materiale adeguato che analizzi questi aspetti rappresentano la spinta
e la motivazione necessaria per affrontare questo argomento.

La tesi ¢ articolata in tre sezioni principali: una parte teorica, il repertorio
terminografico ed un commento linguistico finale.
La parte introduttiva ¢ costituita da un inquadramento generale dell’introduzione
della bicicletta e un’analisi della produzione di essa in Cina.
La forza dell’economia cinese ¢ fuori dubbio e questo viene accompagnato dalla
volonta del Paese di diventare una nazione salutare e sempre piu all’avanguardia
nel mondo dello sport.
Dopo il calo di produzione delle due ruote registrato in seguito agli anni ‘80
(fenomeno chiamato
“De-Bikification”), la Cina ha promosso un ritorno alla bicicletta, non solo come
una possibile soluzione al problema dell’inquinamento, dello smog e del traffico
delle metropoli cinesi, bensi anche come articolo sportivo.
Si prendera quindi in esame il mercato dei beni sportivi in Cina, in continua
crescita ed aggiornamento. Nel dettaglio, saranno analizzati e messi a confronto
alcuni dati relativi all’export di biciclette e di e-bike in Cina, sottolineando quali
siano i Paesi coinvolti in questo tipo di mercato.
Di seguito a questa introduzione, la prima parte ¢ costituita anche dalla descrizione
della bicicletta.
Per fornire una maggiore facilita nella descrizione, sono state individuate tre
differenti macro categorie che appartengono al * sistema bicicletta”: 1 materiali, 1
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sistemi funzionali ed il design.

La prima macro categoria ¢ rappresentata dai materiali e prevede una
descrizione di essi e una sorta di classifica dei materiali piu adatti ai vari modelli
di bicicletta. Con lo sviluppo tecnologico, infatti, sono stati impiegati materiali
sempre piu leggeri ed innovativi, volti a migliorare le prestazione della bicicletta.
La decisione di porre il capitolo dei materiali prima della descrizione delle parti
della bicicletta consta nel fatto che questi ultimi coprono una estrema importanza
in ogni componente della bicicletta. Ogni sezione, infatti, privilegia un materiale
e le sue caratteristiche piuttosto che un altro. Percio, ¢ bene avere un quadro
generale prima di andare a fondo sulle particolarita e sulle singole parti che
compongono la bicicletta.

La seconda macro categoria ¢ rappresentata dai sistemi funzionali, i
quali includono: il sistema telaio, il sistema di trasmissione, il sistema frenante,
il sistema ruote, il sistema di guida e il sistema di seduta. Ogni sistema ¢ un
gruppo che racchiude i componenti che prevedono o concorrono insieme alla
stessa funzione.

La categoria “design”, infine, include le forme geometriche e i colori.

La seconda parte della tesi coincide con il repertorio terminografico, che
conta un totale di 86 termini, ossia centosettanta schede, di cui la prima meta ¢
costituita da termini in italiano, mentre la seconda contiene 1 termini in cinese.
Lo scopo di tale repertorio ¢ di mettere a confronto i significati dei termini italiani
con quelli cinesi per verificarne il grado di identita concettuale, che puo essere
piena, parziale o assente.

I termini scelti, tratti da testi specializzati in lingua italiana e in lingua cinese,
sono stati identificati in base al loro grado di importanza con 1’argomento della
tesi e per le particolarita che presentano sul piano di identita concettuale.

L’ultima parte, infine, coincide con un commento linguistico che include
le osservazioni derivanti dalla comparazione tra i termini riportati nelle schede
terminografiche.

La prima particolarita riscontrata consta nel fatto che il lessico riportato nelle
schede del repertorio terminografico, che possiamo definire “ciclistico”, € ricco di
standardizzazioni (“Standardization”). Infatti, molti termini, come I jidodéng
(pedale), -3t chebi (manubrio), if X qiancha (forcella), 4-%¢ chélun (ruota)
ricorrono spesso nelle norme GB, che corrispondono alle norme nazionali cinesi.
Queste norme molto spesso sono in linea con gli standard internazionali ISO e
vengono sviluppate e uniformate proprio sulla base di questi ultimi.

Come seconda particolarita, troviamo vari casi di sinonimia, esemplificata
dal termine 374% ligudn, che indica il concetto generale di tubo € non indica
prettamente il “tubo piantone”. In mancanza di un termine specifico per questo
tubo, viene usato il termine 7.5 . Al tempo stesso, 3.7 liguin risulta essere
sinonimo anche dei termini J4 - zuogan, ossia reggisella.



Infine, anche alcuni termini certificati dagli enti nazionali assumono sinonimi
differenti utilizzati per lo piu nel linguaggio comune. Questo, per esempio, € il
caso del termine #% )4 anzuo (sella) che viene sostituito nel linguaggio comune
dal termine =% ch&zuo.

11



INQUADRAMENTO SOCIALE ED ECONOMICO
DELLA BICICLETTA IN CINA
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1: Organizzazione non a scopo
di lucro, stabilita a Washington
e fondata da Lester Brown.
Fornisce ricerche e analisi sugli
indicatori ambientali ¢ formula
volte  alla

ambientale  ed

regolamentazgioni
sostenibiliti
economica.
2: DPierre ed Ernest Michaux,
fratelli provenienti da Parigi, sono
gli autori del sistema di pedalata
rotatorio, antenato del concetto
attuale di velocipede.
3:Funzionario cinese che viaggio
in gran parte dell’Europa, tra cui
a Parigi, nel 1866.

4: Diario di viaggio ad opera di
Bin Chun, nel quale descrive
le stranezze osservate durante il
viaggio in Europa.

5: 1 bersaglieri ciclisti utilizzavano
la bicicletta come mezzo veloce per
le azioni militari.

G: Editoriale cinese che favoriva il
punto di vista conservativo delle

riforme

LCARRIVO DELLA BICICLETTA IN CINA

Un estratto da una pubblicazione dello Earth Policy Institute’ recita cosi:
“Sono 430 milioni le persone che possiedono una bicicletta in Cina e rappresentano
la piu grande crescita della mobilita individuale nella storia dell’umanita”.
Nonostante la veloce ascesa delle automobili e dei mezzi di trasporto con un
motore nelle zone urbane, la bicicletta rimane il piu grande mezzo di trasporto
individuale per centinaia di milioni di persone”.
Sebbene la Cina sia attualmente considerata il “regno delle biciclette”,
I’introduzione di questa invenzione occidentale non ¢ avvenuta in maniera
semplice.

Poco dopo I’invenzione della bicicletta attribuita ai fratelli Michaux? nel
1861, i cinesi vennero a conoscenza di questo mezzo grazie alle note di viaggio
ad opera di un ufficiale cinese, Bin Chun’, il quale, dopo aver visitato la Francia,
la Gran Bretagna, la Germania e altri Paesi tra Marzo e Luglio del 1866, presento
alla corte diverse curiosita che aveva scoperto durante la sua missione.
Cosi scrive nel Chengcha Biji* (1866/68) : “ Sulla strada, le persone andavano
con un veicolo composto solo da due ruote, tenute assieme da un tubo. Sono
sedute sopra questo tubo e si spingono avanti con il movimento dei loro piedi,
mantenendo 1’equilibrio in movimento. Sfrecciano a tutta velocita come
galoppassero cavalli.”
La delegazione di cui Bin Chun era membro avanzo una proposta diplomatica,
tuttavia la corte imperiale dette istruzioni ai deleganti di informarsi riguardo alle
ultime innovazioni degli altri Paesi, come lo sviluppo industriale, le strutture
amministrative e la tecnologia militare. Cosi, il velocipede non venne piu
menzionato in nessun documento ufficiale dell’epoca.

Ma fu solo alla fine del 1890, dopo che il potenziale della bicicletta nella
operazioni militari venne alla luce’, che gli ufficiali cinesi cominciarono ad
accorgersi che la bicicletta potesse rappresentare un pratico e valido mezzo di
trasporto.

I giornali cinesi cominciarono a scrivere con grande entusiasmo riguardo a
competizioni a cavallo e in bicicletta avvenute nelle armate occidentali e anche
giapponesi.

Per esempio, il ruolo della bicicletta nei battaglioni americani delle fanterie
Montana e St. Louis nel Missuori nel 1897, fu riportato nel giornale cinese Shi
xuebao® a poco settimane dall’evento, dimostrando la possibilita di usare la
bicicletta nelle armate imperiali.

Non ci sono, tuttavia, dimostrazioni che i cinesi abbiano usato la bicicletta nei
battaglioni prima dell’inizio del 1930.

13
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Tra il 1870 e I’inizio del 1890, gli europei e gli americani espatriati che
vivevano nelle aree portuali, in particolare a Shanghai, a Tianjin e nella capitale
Pechino, risultavano essere gli unici ciclisti presenti in Cina. Dagli anni 1880, la
vista della bicicletta divenne familiare per i cinesi che abitavano in queste zone.
L’immagine del ciclista era un soggetto proposto regolarmente nei fumetti e nei
giornali di Shanghai, rappresentata con un misto tra ammirazione ed ironia. La
maggior parte delle persone dell’epoca, infatti, preferiva utilizzare mezzi come il
riscio o la carriola, in cui non dovessero “spingersi” da soli.

I primi ciclisti cinesi apparvero all’ inizio del 1890. Erano studenti, giornalisti
e uomini d’affari tornati da viaggi nei paesi esteri e che avevano portato le loro
biciclette con sé in patria.

Anche se rappresentavano solo una piccola parte della societa cinese, essi
provocarono un cambiamento qualitativo nella storia cinese della bicicletta.

In contrasto con le tradizionali élites, sempre piu cinesi educati e cresciuti
secondo 1 criteri occidentali, rompevano 1 valori tradizionali e dimostravano il
loro orientamento progressista culturale in pubblico, utilizzando la bicicletta.

La prima pubblicita della bicicletta in Cina apparve nella stampa di
Shanghai e Tianjin rispettivamente nel 1897 e 1898. Le biciclette presentate
erano di alta qualita. Il primo passo sorprendente nella vendita delle biciclette
coincise con I’enorme impatto mediatico dovuto all’arrivo di tre ciclisti inglesi in
Cina: Lunn, Lowe ¢ Fraser.

I lettori cinesi appassionati seguirono il loro tour sin dall’inizio, nell’estate del
1896. All’arrivo, diverse centinaia di ciclisti locali li accolsero nella loro citta.

E durante il ventesimo secolo che le biciclette importate in Cina, sebbene
costose, iniziarono ad essere vendute nel Paese. A partire dagli anni Venti, quando
la settimana lavorativa passo a sei giorni, le persone avevano piu tempo libero
e svilupparono I’interesse verso la bicicletta. Il fenomeno si ¢ diffuso dapprima
nelle zone costiere e nelle citta; la bicicletta fece apparizione nella altre zone del
Paese solo tra gli anni Trenta e Quaranta.

L’industria cinese della bicicletta apparve negli anni Trenta quando emersero
nel Paese fabbriche di assemblaggio, mentre fabbriche di produzione completa
nacquero invece negli anni Quaranta.

Con I'istituzione della Repubblica Popolare Cinese nel 1949, I’industria ciclistica
prese una direzione diversa, in quanto il partito decise che la bicicletta dovesse
essere il principale veicolo della popolazione e prese avvio quindi una produzione
massiccia.

Le biciclette furono cosi introdotte nello sviluppo urbano per risolvere il problema
dell’insufficienza dei mezzi di trasporto pubblici.

Il primo piano quinquennale cinese vide I’incremento del 60% dell’industria delle
biciclette. Nel 1958, la Cina ha prodotto piu di un milione di biciclette.



IL MERCATO DEI BENI SPORTIVI IN CINA

La Cina occupa il secondo posto nel mercato dei beni sportivi nel mondo,

preceduta solo dagli USA. Tuttavia, questo primato non vale per tutti i brand
sportivi cinesi. Questo dipende dalla complessita del mercato in oggetto e dalla
superiorita dei prodotti occidentali.
Secondo un’indagine svolta dal NTD Group, responsabile delle ricerche di
mercato che analizza le tendenze dei consumatori, ha estimato che il mercato al
dettaglio cinese ha raggiunto 1’equivalente di 198 miliardi di renminbi nel 2013,
evidenziando un aumento del 19% rispetto all’anno precedente. Il mercato preso
in analisi comprendeva le vendita di prodotti e brand sportivi in ogni localita
cinese. Nonostante un calo della produzione di biciclette avvenuto negli anni
‘80, la bicicletta in Cina si ¢ distinta anche come alternativa ai comuni mezzi
di trasporto, per ovviare al problema dell’inquinamento, dello smog e del
traffico delle metropoli cinesi. Questa crescita ¢ dovuta ad una molteplicita di
fattori. Primi su tutti, 1’ascesa dell’economia cinese e il rafforzamento del ceto
medio. Questi sono stati accompagnati da ingenti investimenti provenienti dalle
compagnie sportive, volti ad incrementare 1’offerta nel Paese.

Le ultime cifre rilevate dal Fondo Monetario Internazionale (IMF)
suggeriscono che la Cina ¢ diventata la piu grande economia mondiale questo
anno, quasi al pari con gli Stati Uniti d’America, basandosi sulla parita del potere
d’acquisto. Il prodotto interno lordo cinese ¢ quasi raddoppiato negli ultimi
cinque anni. Tuttavia, si prevede che questa crescita esponenziale si quieti nei
prossimi anni. Il governo, pero, ha intrapreso una serie di riforme che dovrebbero
incrementare il reddito disponibile, con 1’obiettivo di beneficiare, in primis, il
mercato dello sport, attraverso il consumo di beni sportivi.

Anche il fenomeno dell’urbanizzazione viene considerato una fonte costante per
il mercato sportivo cinese, dovuto alla forte partecipazione della popolazione
urbana, la quale ¢ gia passata dal 20% nel 1978 al 52% nel 2012.

Infine, nonostante questi fattori aiutino a dare forma al mercato sportivo cinese,
la sua prospettiva dipende dallo sviluppo della partecipazione della popolazione
allo sport. Questo si dimostra particolarmente debole, le cui cause risiedono nella
scarsita di infrastrutture e nell’educazione che punta soprattutto a conseguire
risultati accademici, a discapito delle attivita sportive. Secondo un’intervista del
governo rilasciata ad Agosto, la partecipazione ammonta al 39.8% per gli over
20 che si esercitano una volta alla settimana e al 31.2% per coloro che si allenano
almeno tre volte alla settimana. Lo sviluppo e I’aumento dell’adesione sportiva
fanno parte delle priorita del governo cinese, il quale riconosce che I’attivita
sportiva possa rappresentare uno strumento utile ad allontanare le tensioni sociali
e problemi legati alla salute causati dalla sfrenata crescita economica.
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PROFILO DEL MERCATO DELLE BICICLETTE IN CINA

Il sintomo di una forte crescita del mercato dei beni sportivi cinese ¢ la
posizione leader che occupa la Cina nella produzione di biciclette ed e-bike’.
Molti brand internazionali si sono precipitati in Cina per il suo forte potere
economico e la capacita di consumo.

La Cina ha prodotto un totale di 82.78 milioni di biciclette nel 2012, riportando un
leggero calo del 1% rispetto al 2011. Di questo totale, 59.125 milioni di biciclette
sono state prodotte da 396 grandi aziende. Per quanto riguarda I’esportazione, la
Cina ha esportato 57.151 milioni di biciclette nel 2012, evidenziando una leggera
crescita del 2.6% rispetto all’anno precedente.

Il prezzo unitario medio per le bici cinesi esportate ammonta a 55.60 dollari
americani.

Il valore e il volume delle esportazioni ¢ cresciuto leggermente nello scorso
anno, grazie anche all’apprezzamento dello yuan. Anche I’export delle parti della
bicicletta ¢ cresciuto del 5.2% , sebbene si sia verificata una crescita negativa
in alcuni mesi per quanto riguarda componenti come i pedali e le manovelle. 11
valore dell’esportazione dei telai, invece, ¢ cresciuto del 12.7% lo scorso anno.

Monthly Export Value of Parts and Accessories for 2012

Export Value (US $ 100 million) Variation from 2011
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Source : China Customs statistics

2012 Export Statistics for Chinese Bicycles

Type Exports_ Annual Export value Annual Unit price Annual Total
(10,000 units) | growthrate | (US$10,000) | growth rate (US$) growth rate | export share

Racing bikes 16.2 -16.8% 4752.3 -6.2% 294.2 12.8% 0.3%
Mountain bikes 915.7 7.2% 90,237.9 14.6% 98.5 6.9% 16.0%
16", 18", and 20" 738.9 -6.5% 24,420.4 -21% 33 4.8% 12.9%
cross-country bikes

Other cross-country bikes 1.9 -54.5% 246 -15.3% 132.7 85.9% 0.0%
16" and non-listed bikes 1,546 4.2% 39,127.3 10.0% 25.3 5.6% 271%
Other non-listed bikes 2,496.5 3.2% 158,849.5 8.9% 63.6 5.6% 43.7%
Total 57151 2.6% 317,633.5 9.4% 55.6 6.6% 100.0%

. . . . . . 7:  Biciclette dotate di motore
(Bicycle Manufacturing Market Research Report, Bicycle Manufacturing in China: Market Research Report, 2015)
elettrico e batteria.
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8:  Associazione delle Nazioni
del Sud-Est  Asiatico, ¢ una
0rganizzazz’0ne politim, economica
e culturale di nazioni situate
nel sud-est asiatico fondata nel
1967. Include Indonesia, Malesia,
Filippine, Singapore, Thailandia,
Brunei, Vietnam, Laos, Birmania,

Cambogia.

Le tre principali destinazioni dell’export cinese sono Stati Uniti, Giappone e
Indonesia e occupano il 53.7% del totale delle esportazioni. L’anno scorso negli
Stati Uniti sono state esportate 18 milioni di biciclette, ossia il 31.4% del totale
export cinese, un salto del 19.5 % a confronto con il 2011.

Il numero di biciclette esportate, invece, in Giappone ¢ stato abbastanza costante
negli ultimi anni e rappresenta il 14% del totale esportato dalla Cina, con i suoi
7.947 milioni di biciclette.

Lebiciclette esportate in Indonesia costituiscono 1’8.4% del totale della produzione
cinese.

L’area ASEAN? ¢ sempre stata uno dei mercati maggiori per I’esportazione
cinese. Infatti, il totale delle esportazioni dalla Cina verso i paesi dell’ASEAN ha
raggiunto 8.1 milioni di biciclette nello scorso anno.

2012 Major Export Markets for Chinese Bicycles
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(Bicycle Manufacturing Market Research Report, Bicycle Manufacturing in China: Market Research Report, 2015)

Per quanto concerne le biciclette elettriche, la Cina ne ha prodotte 35.05 milioni nel
2012, ma ne ha esportate solamente 665.000 unita. Gli Stati Uniti sono diventati
il mercato piu grande per le vendita all’estero di e-bike della Cina nel 2012, con
un totale di 74.000 biciclette. I Paesi verso cui sono orientate maggiormente le
esportazioni cinesi di e-bike sono: i Paesi Bassi con 71.000 unita, Germania con
65.000 unita, Giappone con 50.000 unita, Brasile con 39.000 unita, Vietnam
con 3.,000 unita, Belgio con 27.000 unita, Indonesia con 23.000 unita e Gran
Bretagna con 19.000 unita.

2012 Major Export Countries for E-Bikes
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Tuttavia, gli alti dazi anti-dumping imposti dall’Unione Europea sulle biciclette
“made in China” rappresentano le barriere piu grandi per le aziende cinesi di di
biciclette per I’entrata nel mercato europeo. Vani sono stati 1 numerosi tentativi
da parte del governo cinese per eliminare questi dazi.

Prendendo esempio dai trend del ciclismo taiwanesi, la Cina ha iniziato
a promuovere il ciclismo dal 2010. La China Bicycle Association (CBA)
ha promosso attivita di ciclismo a lunga distanza attraverso lo slogan “Green
Journeys” e “Cultural Cycling”. Inoltre, numerosi club ciclistici insieme all’UCI®
stanno organizzando numerosi eventi ciclistici. Come risultato, il mercato
domestico della bicicletta ¢ fiorente e numerosi brand internazionali si stanno
trasferendo proprio in Cina.
Le aziende cinesi non fanno piu affidamento sul basso costo del prodotto
come loro arma di competizione, ma investono invece sulla qualita, sui brand,
sull’innovazione, sul talento e sulle strategie di business.
Le aziende ciclistiche, in particolare, mirano sul lavoro di squadra e cercano
partners internazionali per accorciare il tempo necessario per sviluppare nuovi
mercati. Al tempo stesso, le aziende cinesi sono alla ricerca di nuove basi di
produzione piu competitive, in localitd come la Cambogia.

9: Unione Ciclistica
Internazionale, organizzazione
mondiale che coordina e gestisce
Lattivita agonistica internazionale
del ciclismo, la cui sede ¢ in

Svizzera.



MATERIALI, COMPOSIZIONE, TECNOLOGIA E
DESIGN
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[ MATERIALI

La lista dei materiali che compongono una bicicletta include gomma,
fibre sintetiche ad alta resistenza, plastiche dure sagomate, elastomeri, Teflon e
pelle sintetica o naturale.
Tuttavia, 1 materiali che interessano maggiormente alla bicicletta da strada sono,
pero, quelli che compongono il telaio, le forcelle e le altre parti fondamentali
della bicicletta: acciaio, alluminio, titanio, magnesio e fibra di carbonio.

I materiali sopra nominati risultano essere la soluzione migliore per
garantire e unire la leggerezza all’efficienza. Per “efficienza” si intende soprattutto
la robustezza nei punti piu sollecitati e il modo in cui reagisce il materiale quando
¢ soggetto agli urti. Questa rigidita, misurata da un numero detto “modulo di

10" pud variare da materiale a materiale. Piu alto ¢ questo modulo piu

Young
rigido risultera il materiale soggetto alle sollecitazioni e minore sara la sua

resistenza agli urti e all’allungamento.

Ad esempio, ’acciaio che ha un modulo triplo rispetto all’alluminio,
potrebbe risultare il materiale piu indicato per la costruzione del telaio. In verita,
data la sua tripla densita rispetto all’alluminio, il loro modulo specifico’’ ¢
praticamente lo stesso.

I telai in acciaio sono stati considerati nel tempo i piu performanti, seguiti
successivamente dal breve primato di quelli in alluminio e in titanio. Tuttavia,
il materiale che al giorno d” oggi incarna maggiormente il connubio leggerezza-

rigidita ¢ la fibra di carbonio.

2.1.1 £ ACCIAIO

Considerato il pit anziano tra i materiali, € stato soppiantato dall’alluminio
e poi dalla fibra di carbonio solo a partire dagli anni Novanta. Tuttavia, viene
ancora utilizzato per realizzare tubazioni di sezione ridotta, ma di elevata
resistenza.

Infatti, I’acciaio viene considerato per la sua estrema resistenza, ma anche
per una eccellente elasticita.
L’aggiunta di elementi come il manganese, il nichel, il cromo, il molibdeno, il
vanadio’? e il nobio’? migliorano le sue qualita tecniche, tra cui la temprabilita e
ne riducono la frangibilita.

Una caratteristica peculiare dell’acciaio, inoltre, ¢ la durabilita. Resiste

10: Modulo di elasticita, che
esprime il rapporto tra sforzo ¢
deformazione.

11: Una proprieti del marteriale,
costituito dal modulo elastico e il
peso specifico del materiale stesso.
12: Elemento metallico raro, duro
e duttile. Si trova soprattutto in
metallurgia per la produzione di
leghe.

13:  Elemento

tenero, duttile e di colore grigio.

metallico  raro,

Viene soprattutto utilizzato nella

produzione di leghe metalliche.



14: Azienda britannica produttrice
di tubi in acciaio.

15: 1l peso specifico di un elemento,
definito come il peso diviso il suo

volume.

infatti a lievi ammaccature e sollecitazioni fisiche.

Tuttavia, uno dei punti deboli ¢ la corrosione, la quale puo essere tenuta
a bada con semplici tecniche protettive che fissano sull’acciaio sostanze volte ad
eliminare 1’azione dell’umidita.

2.1.1.1 PACCIAIO E LA STRUTTURA DEL TELAIO

Dobbiamo la personalita dell’acciaio ad Alfred Reynolds il quale, nel
1897, ha introdotto 1 tubi a spessore variabile, in sostituzione a quelli a spessore
costante.
Reynolds,infatti, sosteneva che utilizzare tubi a spessore variabile rende maggiore
la resistenza del telaio dove le sollecitazioni sono maggiori (nelle pareti) e dove
si concentrano le temperature piu elevate. Come risultato si ottiene una maggiore
resistenza complessiva, in quanto ha la capacita di deformarsi.
Questi tubi sono diventati sempre piu leggeri con lo sviluppo dell’acciaio da parte
di aziende come Accles & Pollock’# e Reynolds.

I piu recenti tubi leggeri in acciaio di alta fascia, come gli Spirit Columbus
01953 Reynolds, rendono il telaio molto leggero (circa 1,5 kg).

Attualmente, I’acciaio rimane ancora un punto di riferimento per lo studio
dei nuovi materiali, nonostante la differenza con la fibra di carbonio sia comunque
elevata.

2.1.2 CALLUMINIO

L’alluminio ¢ il materiale piu utilizzato nella bicicletta. Nonostante 1’alta
gamma sia stata conquistata dalla fibra di carbonio, 1’alluminio permette la
realizzazione di telai di media gamma e occupa la fascia piu economica grazie al
suo rapporto prestazione-prezzo, viene infatti proposto sul mercato ad un prezzo
abbordabile.

Viene scelto, inoltre, per la sua leggerezza. Ha una bassa densita’’ che
corrisponde a circa un terzo di quella dell’acciaio, rendendolo meno pesante. I1
punto debole dell’alluminio, pero, ¢ il suo modulo elastico, il quale risulta essere
molto basso. Ne deriva che, per avere le stesse prestazioni
dell” acciaio, si dovrebbe utilizzare una quantita tre volte maggiore, andando cosi
ad equiparare il problema del peso.

Punti deboli dell’ alluminio sono la sua rigidita e la sua poca resistenza
nel tempo. Infatti, un numero elevato di cicli di sollecitazioni fisiche possono
portare 1’alluminio a “stancarsi”, percio ¢ importante limitarne la flessibilita per
assicurare la durata del telaio.

2.1.2.1 CALLUMINIO E LA STRUTTURA DEL TELAIO

Lastoria dell’ alluminio per I’ impiego delle biciclette leggere ¢ cominciato
negli anni Trenta, quando i produttori francesi lo usavano sempre pu per i telai e
pezzi piccoli, come 1 cerchi e le pinze dei freni. All’epoca era difficile giuntare
I’alluminio, percid solamente i produttori piu all’ avanguardia prediligevano
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I’alluminio all” acciaio.

Negli anni Settanta, in seguito ai due telai ALAN e il 979 Duranolix
Vitus, resi noti dal loro peso paragonabile a quello di un telaio in acciaio ma dalla
resistenza discutibile, il francese André Sabliére costrui i telai Zicral con saldatura
ossiacetilenica’%. Nel frattempo, negli USA Gary Klein inizi0 a costruire telai con
tubi in alluminio sovradimensionati per renderli molto piu leggeri.

Questi due esempi dimostrarono che I’alluminio, se trattato correttamente,
poteva avere una rigidita maggiore dell’acciaio con una durata accettabile.

2.1.3 IL'TITANIO

Il titanio presenta tutte le qualitd necessarie per incarnare il materiale
perfetto per la costruzione dei telai : ¢ duro, leggero, resistente alla corrosione e
dotato di una colorazione naturale che puo essere lucida o sabbiata.

Tuttavia, risulta essere difficile da produrre ¢ da manipolare. Era anche di
difficile assemblaggio fino al momento in cui ¢ stata scoperta la saldatura a TIG
(tungsten inert gas)”’.

Fino agli anni Novanta il costo del titanio era molto elevato e in
pochi potevano permetterselo, soprattutto con ’arrivo dei telai piu economici
provenienti dall’Europa dell’Est e dalla Cina.

Oggigiorno, aziende come Enigma (britannica) e Van Nicholas (olandese)
hanno esteso 1’interesse per il titanio, costruendo un gran numero di biciclette sia
per il cicloturismo che per quelle professionali.

2.1.3.1 IL TITANIO E LA STRUTTURA DEL TITANIO

I primi telai in titanio sono stati Speedwell, Flema e Titan. Quest’ultimo
¢ stato progettato dall’azienda statunitense Teledyne, la quale ha studiato dei tubi
leggermente sovradimensionati per risolvere il problema della rigidita.

Il titanio ¢ stata riportato in vigore dall’ azienda statunitense Merlin
Metalworks, la quale ha costruito 1 primi telai in titanio con la lega Ti3A1-2.5V,
la piu usata oggi. Il telaio in titanio per “eccellenza” ¢ proprio il Merlin Extra
Light, usato dal corridore americano Greg LeMond e dal suo team nel Tour de
France del 1991.

L’apice massimo ¢ stato raggiunto nel 1988, quando per il Tour De France
lo svizzero Alex Zuelle uso una Vortex Litespeed, mentre il suo avversario Lance

Armstrong uso una Blade della stessa marca per la gara a cronometro.

2.1.4 IL MAGNESIO

Si tratta sicuramente di un materiale molto leggero (la sua densita ¢ pari a
soli 1.,739 g/cm, circa un terzo dell’alluminio). Questa sua caratteristica permette
anche di smorzare le vibrazioni.

Tuttavia, il suo punto debole ¢ la notevole predisposizione alla corrosione,
contrastata dall’utilizzo di leghe iperpure.

16: Si tratta di un procedimento
di saldatura in cui lenergia
viene prodotta dalla combustione
di acetilene in una ambiente
antiossidante e non viene richiesta
energia elettrica.

17: Si tratta di uno delle tipologie
di saldature pii diffuse. Questo
procedimento  si basa su  una
saldatura ad arco con elettrodo in
tungsteno sotto la protezione di una

gas inerme.



18:  Polimeri  che

Lanello  epossidico.

contengono
Questo  tipo
di resine vengono utilizzate per
la  realizzazione di  materiali
compositi avanzati.
19: Tessuto composto da fibre di
carbonio,  pre-impregnato  con
resine  epossidiche, per garantire
proprietit elevatissime al materiale.
20: Dispositivo di trasmissione in
grado di collegare due estremita in

un'unica struttura.

2.1.4.1 IL MAGNESIO E LA STRUTTURA DEL TELAIO

Il magnesio viene impiegato per alcuni componenti ma anche per creare
telai. A causa del costo elevato di lavorazione, tuttavia, questo tipo di produzione
risulta essere poco conveniente.

Inoltre, come per la maggior parte dei materiali sopra descritti, il
sopravvento della fibra di carbonio nella fascia di alta gamma ha soppiantato
I’impiego del magnesio.

2.1.5 LA FIBRA DI CARBONIO

La fibra di carbonio rientra tra i materiali compositi piu diffusi per la sua
leggerezza, resa tale dalle notevoli caratteristiche meccaniche. Quest’ultime si
possono ottenere variando le tipologie di fibre, intrecci e sovrapposizioni dei vari
strati (pelli) di carbonio.

Un’accurata progettazione della sovrapposizione delle pelli in fibra ¢ alla
base di una buona struttura in fibra.

Per esempio, i produttori piu scrupolosi arrivano addirittura a sovrapporre
dodici pelli in corrispondenza del movimento centrale per garantirne un’adeguata
resistenza.

Esistono due tipologie nella realizzazione dei telai in fibra di carbonio. La
prima consiste nell’assemblaggio di tubi o parti gia costruiti in precedenza e che
vengono definiti telai full carbon.

Il secondo sistema, invece, prevede la realizzazione di telai in monoscocca,
ossia telai per cui € necessario costruire uno stampo per ogni misura. Esiste, inoltre,
un’altra possibilita simile alla soluzione monoscocca, che implica I'unione di
tubazioni in carbonio con I’impiego di resine epossidiche.

I1 vantaggio dei telai monoscocca ¢ il loro peso. Infatti, la lavorazione di
uno stampo unico permette di considerare la struttura come fosse un tubo unico,
senza aggiungere ulteriori parti che potrebbero subire sollecitazioni differenti.

Il loro limite, invece, ¢ nella disponibilita di misure. Ogni stampo ha un
costo elevato e porta ad una limitazione delle taglie. Per i modelli piu importanti
puo raggiungere una varieta di cinque, ma c’¢ chi ne fornisce solamente tre.

Per quanto concerne i vantaggi dei telai full carbon, essi risiedono nelle
diverse tecnologie di assemblaggio. Si puo ricorrere all’incollaggio delle varie
sezioni mediante resine epossidiche’®, oppure si possono usare pelli pre-preg’®,
in cui le fibre sono gia impregnate di resina epossidica. Anche il prezzo ¢ a favore
dei telai full carbon. A parita di gamma, un assemblato costa meno rispetto a un
monoscocca.

Tuttavia, 1 limiti dei telai full carbon risiedono sul peso dei modelli di
bassa gamma e il facile indebolimento nel tempo delle fasciature e incollaggi,
rispetto a un telaio monoscocca.

2.1.5.1 LA FIBRA DI CARBONIO E LA STRUTTURA DEL TELAIO.
Il miglior risultato derivante da vari test su come usare la fibra di carbonio
¢ il telaio C40, che prevedeva tubi in fibra di carbonio fissati in giunti’’ dello
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stesso materiale, prodotto in collaborazione con la Ferrari. Questo metodo,
dovuto a Craig Calfee?’, permette di costruire un’ampia gamma di taglie di telaio
senza la necessita di numerosi e costosi stampi monoscocca, usando una serie di
stampi piu piccoli per ciascuna “serie” di giunti richiesti per una particolare taglia
di telaio.

Questa tecnica viene sfruttata anche da aziende come la francese TIME
Sport International, la quale ¢ famosa per la produzione di telai leggeri ed agili.

Pertanto, la struttura monoscocca si ¢ dimostrata meno adattabile rispetto
a quella modulare.

21:  Designer e  produttore
americano di telai in fibra di

carbonio.



[ SISTEMI FUNZIONALI

I sistemi funzionali sono utili al fine di raggruppare i componenti che hanno
caratteristiche in comune o lavorano combinati tra loro per ottenere la stessa
funzione e risultato. Al termine della descrizione, si vedra come ogni gruppo
¢ collegato uno all’altro e come siano tutti indispensabili per il risultato finale,
ossia la bicicletta.

2.2.1 IL SISTEMA TELAIO

Il telaio ¢ il punto di partenza per la nascita di una bicicletta ed esso ne influenza
la manovrabilita, le caratteristiche di guida e le prestazioni. Esso unisce tutti i
componenti della bicicletta e per questo viene considerato il cuore di essa.

Il telaio appare come una struttura unica, ma ¢ composto da diverse sezioni che
corrispondono a diversi tubi che differiscono tra loro per forma e sezioni.

http://www.specialized.com/it/it/bikes/road/venge/venge-elite
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2.2.1.1 LE SEZIONI DEL TELAIO.

Come accennato sopra, il telaio, ossia la parte portante della bicicletta,

¢ costituita da diverse sezioni, le cui caratteristiche tecniche e fisiche possono
influenzare il peso della bici stessa e le sue prestazioni.
Nella forma standard, un telaio € composto da otto tubi, forcellini per la ruota
posteriore e la scatola del movimento centrale. Questi tubi sono denominati :
tubo superiore, tubo obliquo, tubo piantone, tubo di sterzo, pendenti, posteriori
orizzontali, forcellini, movimento centrale. A questi si aggiungono anche le
componenti del nodo di sella e la forcella.

Il tubo superiore (chiamato a volte anche “tubo orizzontale”) viene
considerato una sorta di “raccordo” tra le altre parti del telaio, ma pud anche
determinare il comportamento dinamico della bicicletta e la sua precisione di
guida. Esso connette il tubo di sterzo a quello del piantone e sostiene il cavo del
freno posteriore.

La funzione di questo tubo ¢ molto semplice, in quanto le sollecitazioni che
subisce non sono elevate.

In termini strutturali, il tubo orizzontale lavora meno dell’obliquo e ha un diametro
inferiore. Gli spessori delle pareti sono tra i piu sottili di tutto il telaio. Alle
estremita, invece, lo spessore viene aumentato leggermente al fine di consentire
un’adeguata saldatura.

La forma del tubo superiore puo essere tonda o ellissoidale, con diametro maggiore
perpendicolare al terreno.

Il tubo obliquo ¢ quella parte del telaio che subisce le sollecitazioni
maggiori. Si tratta anche del tubo piu lungo. Di conseguenza, spessori e diametri
devono essere proporzionati agli sforzi che questa parte deve sostenere. Esso
connette il tubo di sterzo alla scatola del movimento centrale e deve sostenere le
forze generate dai pedali, dal freno, dallo sterzo e dalle curve. Tradizionalmente,
il diametro del tubo obliquo ¢ maggiore del tubo orizzontale di 3 mm ma puo
essere ingrossato per migliorare le prestazioni ed ospitare una scritta piu grande
del nome del produttore.

Il primo costruttore a considerare I’importanza strutturale del tubo obliquo ¢ stato
Cannondale?®.

Negli anni Novanta, infatti, I’azienda di Bedford (Connecticut), ¢ stata innovativa
grazie alla Power Pyramid, ossia un tubo obliquo conico che aumentava di
diametro scendendo verso la scatola del movimento centrale. Le pareti piu
spesse si trovavano in prossimita della parte con diametro minore vicino al tubo
sterzo per ottenere maggiore resistenza. La parte frontale o inferiore del tubo
obliquo puo ospitare anche le boccole?® per il cavo di trasmissione del cambio e
il portaborraccia. Quest’ultimo viene applicato tramite brasatura®.

Il tubo piantone, erroneamente® denominato anche “tubo verticale”, ¢ il
tubo su cui si scarica per primo il peso del ciclista. La sua declinazione puo essere
rilevante per la distribuzione dei pesi della bicicletta. Inoltre, ¢ il tubo che ha subito

22:  Cannondale
Corporation,
Italia

Bicycle
nota in
semplicemente  come
Cannondale, ¢ unazienda
statunitense  che  produce
biciclette e attrezzature per la
bicicletta.

23: Chiamata anche bussola, la
boccola é un supporto costituito
da una forma cilindrica, che
ospita il perno di un organo di
trasmissione e ne impedisce la
libera rotazione.

24: Tecnica di unione di parti
metalliche come la saldatura,
attraverso  lausilio di un
metallo  d'apporto  senza la
tecnica di fusione delle parti da
assemblare.

25: In realta, non ha la forma di

tubo verticale bensi diagonale.



26: Dispositivo di cambio che regola
diversi rapporti di trasmissione e la
pedalara della bicicletta.

27: Incorporato  allinterno  di
un  componente  pit.  grande.
Alternativa  alla ~ montatura
indipendente.

28: Fascetta metallica a forma di
anello che stringe il tubo piantone
per consentirne il fissaggio del
cannotto sella.

29: La ruota motrice si identifica

nella

quella  anteriore ¢ detta  ruota

ruota  posteriore, mentre
portante.

30: Coppia di anelli che include
una serie di sfere che garantisce la
rotagione del perno.

31: Unita di misura per il
diametro di molti tubi. Un pollice
corrisponde a 2,54 centimetri.

32: Ossia senza gambo.

33: Trek Bicycle Corporation,
azienda statunitense che produce ¢
distribuisce biciclette.

34: Organo di trasmissione del

movimento alle ruote.

meno modificazioni nella forma esterna tra tutte le sezioni della bicicletta. Infatti,
esso mantiene la classica forma tonda, anche se nasconde spessori differenti nel
caso di tubi in metallo. Nel dettaglio, la zona piu rafforzata ¢ la sezione in cui si
fissa il deragliatore®®, dove si concentrano forti sollecitazioni del telaio.

Nei telai pit moderni ¢ sempre piu frequente trovare il piantone che non si ferma
all’incrocio con il tubo superiore e 1 pendenti posteriori (chiamati anche “nodo di
sella”), bensi prosegue fino alla sella.

Questi sono i cosiddetti telai con tubo sella integrato’” o semi integrato, che
eliminano la zona critica del collarino?® del reggisella.

Con I’adozione di nuovi materiali e nuove tecniche di lavorazione, tuttavia, la
forma del tubo piantone puo risultare piu aerodinamica. Nella progettazione di
questo tubo, ¢’¢ anche da tener presente la presenza della ruota motrice?’, che
passa molto vicino al tubo sella.

Infine, quando si parla di “misura della bicicletta” ci si riferisce proprio alla
misura del tubo piantone.

I1 tubo di sterzo si trova nella parte frontale del telaio. Sebbene appaia
corto, solido e soggetto a poche sollecitazioni, le sue caratteristiche influenzano
in gran parte le prestazioni della bicicletta.

Per questo motivo, ¢ la sezione in cui viene riservato molto materiale, dato che
da esso dipende anche la rigidita dell’intera bicicletta. Il suo compito principale €
quello di contenere il cuscinetto®” inferiore dello sterzo, che trasferisce la maggior
parte dei carichi dalla forcella anteriore al telaio.

I1 tubo di sterzo puo avere diverse dimensioni : la misura attualmente piu usata ¢
da un pollice’’ e un ottavo.

Alcuni ciclisti preferiscono la presenza visibile del cuscinetto esterno, mentre
altre correnti prediligono 1’aspetto piu snello dovuto dallo sterzo integrato. Molto
importante ¢ accertarsi dei cuscinetti presenti.

In particolare, su una bicicletta con cuscinetti detti aheadset’?, la lunghezza del
tubo di sterzo determina 1’altezza minima del manubrio. Una bicicletta per un uso
sportivo viene denotata da un tubo di sterzo lungo in relazione al tubo orizzontale.
Infine, essendo nella parte frontale della bicicletta e tagliano 1’aria per primo,
I’aerodinamicita rappresenta un requisito fondamentale. I primi esperimenti
risalgono al 1979 grazie al produttore francese Gitane, il quale costrui una
bicicletta con un tubo sterzo a forma di goccia per Bernard Hinault, vincitore di
cinque Tour de France. Attualmente, la forma a goccia ¢ stata rimpiazzata da una
forma aerodinamica costruita dal produttore Trek*, come nel modello Madone
KVF.

I pendenti, detti anche “foderi verticali”, sono i tubi piu sottili che
compongono il telaio.
Essi uniscono i forcellini posteriori al nodo della sella e, di conseguenza, al
piantone. Per questo motivo, sono proprio queste sezioni che trasmettono le
sollecitazioni provenienti dal mozzo’* posteriore al resto del telaio. I pendenti
sono anche responsabili della comodita in sella alla bicicletta e percio hanno
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spesso abbandonato il classico andamento dritto. Un design sinuoso, infatti, ha
migliori capacita di ammortizzare le vibrazioni. Anche la scelta dei materiali,
tuttavia, ¢ fondamentale per attenuare le sollecitazioni di questa sezione. Per
esempio, nei telai in alluminio spesso vengono utilizzati pendenti in fibra di
carbonio, con la costruzione monostay. Le due sezioni che partono dai forcellini
vengono convogliati in unico tubo che appare come una giuntura a livello del
ponticello del freno. In questa maniera, si irrobustisce il carro posteriore® e che
avviene una migliore dissipazione delle vibrazioni.

Sono diffusi anche 1 foderi in acciaio e in titanio, questi ultimi perd possono
soffrire di troppa flessibilita orizzontale.

I posteriori orizzontali, denominati anche “foderi orizzontali” o “bassi”
hanno la funzione che ¢ strettamente correlata ai pendenti verticali.
Le loro forme, infatti, vengono spesso realizzate insieme, in quanto creano la
struttura del carro (o triangolo) nella parte posteriore del telaio dove viene inserita
la ruota motrice. Proprio su questi tubi si scarica la forza del ciclista, attraverso gli
organi di trasmissione. La soluzione pit comune ¢ la trasmissione asimmetrica,
ossia con la catena a destra rispetto alla linea centrale del telaio, la quale ha
portato diversi produttori ad utilizzare tubi di diversa conformazione nella parte
destra e sinistra del telaio, cercando una sorta di compensazione.
Riassumendo quanto descritto sopra, dietro il tubo piantone ¢ situato il triangolo
posteriore, formato da dei triangoli che poggiano entrambi sulla ruota. Ciascun
triangolo ¢ costituito da foderi verticali ed orizzontali che terminano all’apice sui
forcellini, sui quali si scaricano il peso della bici e del ciclista, nonostante la loro
dimensione.

Il forcellino ¢ stato inventato dal corridore e ingegnere francese Eugéne
Christophe, il quale aveva capito che, a differenza del track end*® aperti e usati
dalle bici da pista, esso permette all’asse della ruota posteriore di muoversi in
avanti prima di uscire dal telaio.

Sono normalmente realizzati in lega di alluminio forgiata®’. La lega di alluminio
forgiata puo anche essere lavorata al CNC34. Nel punto dove il bloccaggio della
ruota va ad agire, sono irrobustiti da uno spessore maggiore.

Nelle forcelle, inoltre, 1 forcellini sono caratterizzati da una piccola escrescenza,
in modo tale da evitare al mozzo anteriore di fuoriuscire nel caso in cui lo sgancio
si dovesse aprire.

Sul forcellino posteriore destro ¢ posto I’occhiello filettato di supporto per il
cambio. Questa ¢ una delle parti piu delicate della bicicletta, poiché in uno spazio
cosi irrisorio va a concentrarsi tutta la forza esercitata dal cambio.

Il cuore del telaio, pero, risiede nella scatola del movimento centrale.
Solitamente, ¢ formata da un cilindro metallico e nella parte interna presenta
delle estremita filettate. Una delle caratteristiche indispensabili di questa sezione
¢ la robustezza dei materiali, in quanto vede il concentrarsi di diverse tubazioni
assieme all’asse delle pedivelle. Solitamente, la scatola del movimento centrale

35: 1l telaio viene suddiviso
in due parti chiamate ‘carro
anteriore”, costituito da tubo
sterzo, tubo piantone, tubo
origzontale e tubo obliquo, e
“carro posteriore” o “retrotreno’,
formato da foderi posteriori.
36: Forcellino verticale, vecchio
stile.

37: La forgiatura ¢ un
procedimento di trasformazione
plastica  partendo  da  un
materiale riscaldato ma ancora
allo stato solido. Come risultato
si avra cosi una struttura
omogenea.

38: Lavorazione con macchine
“Computer Numerical
Control”, che con le loro testate
orientabili  possono  ottenere
incisioni e lavorazioni ad alta

precisione.



39: Nella tecnica della brasatura
a filo, il materiale dapporto viene
trasferito al bagno di fusione, dove
assume una forma di matassa di
filo.

40: Tecnica di formazione del
“filetro”, formato da un solco ad
andamento elicoidale, ideale per il
Jissaggio di due elementi.

41: Tread per inch, ossia filo per
pollice. Indica 'unita di misura
della flessibilita delle gomme.

42: Avvitabile in senso orario.

43: Elemento metallico che presenta
una estremita sferz'm, necessario per
Lavvitamento.

44: Fissaggio a pressione.

45: Tipologia di vite caratterizzata
da sezione esagonale.

46: Detto anche ‘expander”, ¢
un componente che applica una
forza radiale nella parte finale del
gambo della pipa per incastrarlo

nel cannotto.

viene forgiata o ricavata da un blocco di materiale attraverso il CNC.

La scatola del movimento centrale, tuttavia, assume caratteristiche diverse in
base al materiale di costruzione. Per esempio, una scatola di un telaio in fibra di
carbonio di ultima generazione ¢ rappresentata semplicemente dall’intersezione
del tubo obliquo, del tubo piantone e dei foderi orizzontali che circondano un
punto il cui fulcro ¢ il movimento centrale. Tutto cid ¢ il risultato della ricerca
della leggerezza che richiede, allo stesso tempo, una precisione durante la
lavorazione. Le scatole in acciaio, invece, possono presentare dei buchi che
creano la possibilita di infilare delle estremita di tubi e foderi prima di brasarli,
mentre non presentano fori se i tubi vengono saldati o brasati a filo*’. L’assenza
di tubi all’esterno ¢ il contrassegno delle scatole in titanio e alluminio. Questo
permette alla parte esterna di adattarsi alla saldatura dei vari tubi del telaio.
Esistono due soluzioni differenti per le filettature?” del movimento centrale : il
“passo italiano” e il “passo inglese”.

Il passo italiano presenta dimensioni leggermente maggiori. Infatti, la scatola ¢
larga 70 mm e la filettatura € di 36 mm x 24 tpi?/. Questa filettatura ¢ destrorsa®’
su entrambi i lati e la calotta? deve essere avvitata con forza per evitare che si
sviti. Il passo inglese, invece, presenta dimensioni minori; la scatola ¢ larga 68
mm e contiene calotte con una filettatura di 34,7 mm x 24 tpi. L calotta sinistra
ha un movimento destrorso, mentre la calotta destra si avvita in senso antiorario.
Questa alternativa fa si che la calotta abbia un movimento inverso alla rotazione
del perno e aumenti la sicurezza contro il rischio di svitamento accidentale. Nel
caso in cui la filettatura si rovini, ¢ possibile recuperarla e trasformarla in passo
italiano con un apposito strumento.

Nel mercato si possono trovare anche soluzioni di scatole senza filetto, le quali
prevedono il montaggio a pressione. Si sentira parlare allora di sistemi “press
fit*#”, di cui pero esistono varie interpretazioni in base ai costruttori.

Una delle possibili difficolta che possono apparire in questa sezione fa riferimento
al diametro della scatola che limita la grandezza dei cuscinetti e la loro posizione.
La soluzione piu comune risulta essere quella di incollare una bussola di metallo
filettato che permettono la presenza delle calotte dei cuscinetti.

L’ultima parte del telaio ¢ il nodo sella. Questa non viene considerata
una vera e propria sezione, ma come un punto di congiunzione di diverse
intersecazioni. Infatti, vi convengono i pendenti posteriori, il piantone e il tubo
superiore. Nella parte superiore, inoltre, vi si incastra il reggisella. Proprio qui si
scarica tutto il peso del ciclista.

I1 reggisella ¢ dotato anche di un sistema di bloccaggio, costituito a sua
volta da un collarino che, con una vite a brugola® circonda e stringe il reggisella.
In alternativa, la vite puo passare direttamente tra i pendenti posteriori oppure con
I’aggiunta di un espander”s nel reggisella.

Sempre piu frequente ¢ il reggisella integrato o semi integrato, che facilita la
congiunzione tra reggisella e telaio. Con questa soluzione vengono rispettati i
canoni della leggerezza e del bilanciamento nella distribuzione delle sollecitazioni.
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2.2.2 IL SISTEMA DI TRASMISSIONE

Il sistema trasmissione ¢ 1’insieme di tutti i componenti che dirigono la

forza derivante dai pedali fino alla ruota motrice. I componenti, a loro volta,
costituiscono I’insieme dei pezzi, denominato “gruppo”, che trasforma il semplice
telaio nella bicicletta vera e propria.
Questo gruppo ¢ formato, di base, da :guarnitura costituita a sua volta dalle
pedivelle, dai cuscinetti del movimento centrale e dalla corona, movimento
centrale, catena, deragliatore, pacco pignoni, cambio e comandi del cambio. A
queste sezioni possono aggiungersi anche i pedali che, perd, vengono spesso
tralasciati perché frutto di scelte personali.

http://www.specialized.com/it/it/bikes/road/venge/venge-elite

2.2.2.1 LA GUARNITURA

Per guarnitura si intendono gli ingranaggi anteriori della bicicletta, situati
all’altezza del movimento centrale.
Secondo alcune fonti?’, la guarnitura comprende semplicemente il perno e i
cuscinetti del movimento centrale, secondo altre, invece, anche le pedivelle, le
corone e 1 girobulloni sono da includere in questo gruppo.
La guarnizione pud essere paragonato al motore della macchina, che rielabora
I’energia e la forza derivante dal ciclista e la trasforma in movimento.
Fondamentale ¢ I’efficienza e la precisione della parte meccanica e tecnica dei
componenti che formano la guarnitura per avere performance efficienti con il
minimo sforzo.

47: Le due fonti prese in
considerazione e che riportano due
raggruppamenti differenti sono “La
bicicletta da corsa” di Guido P
Rubino e “La bicicletra, pezzo per
pezzo” di Richard Hallett.



48: Filettatura che avviene grazie
all ausilio  del

utensile utilizzato per filettare a

« »
maschio”, un

mano attraverso un ‘giramaschi’,
ossia  una chiave con attacco
quadro.

49: Le estremita sfaccettate sono
dette a “perno quadro’.

50: Azienda

produce articoli per la bicicletta.

giapponese  che

1l primo  prodotto lanciato nel
mercato ¢ stato il sistema di ruota
libera.

51: Componente pins grande dal
punto di vista di una dimensione,
di solito il diametro.

52: Azienda veneta costruttrice di

componenti per la bicicletta.

2.2.2.2 LAPEDIVELLA

Grazie alla pedivella, ¢ possibile la connessione tra il movimento centrale
e 1 pedali. Il materiale di costruzione pud variare dall’alluminio alla fibra di
carbonio.
Tuttavia, il materiale con cui venivano costruite le pedivelle fino agli anni
Cinquanta era I’acciaio e il dispositivo che permetteva di collegare la pedivella al
perno era la spina di fissaggio. Si trattava di una piccola asta rotonda in acciaio
che presenta una estremita piatta, la quale ¢ poggiata a sua volta contro una
superficie piatta del perno ed ¢ inclinata al fine di bloccare assieme pedivella e
perno. Dall’altra estremita ¢ presente una filettatura maschio?s.
Al giorno d’oggi, rappresenta una forma obsoleta e la si puod riscontrare nelle
biciclette da strada vintage.
Infatti, molteplici sono gli aspetti problematici di questa struttura. Le estremita
lisce delle spine di fissaggio devono essere limate per presentare un angolo
identico a quello di fissaggio, altrimenti la loro posizione non corrispondera a
180°. Inoltre, la loro estrazione puo facilmente portare alla loro rottura.
Per le pedivelle con la spina la soluzione ideale ¢, appunto, I’acciaio. Al contrario,
per le pedivelle non collegate con una spina di fissaggio I’alluminio ¢ risultato
essere la scelta migliore. Per queste pedivelle senza spina il modello piu adatto
e adottato maggiormente ¢ il perno quadro?’, che si ¢ dimostrato piu facile da
lavorare all’estremita dell’asse. Il perno a quadro ¢ semplice ma ¢ necessaria
molta robustezza nella testa della pedivella ed ¢ essenziale oliare i lati del perno
perché la pedivella scivoli liberamente al suo posto.

Due sono le tipologie standard principali: JIS, utilizzato dai produttori
giapponesi e marchi statunitensi, e ISO, diffuso in Europa.
Molteplici sono i design proposti per I’interfaccia pedivella-perno. Uno dei primi
modelli alternativi € stato il modello “Williams”, che introdusse un sistema di
aggancio dentellato, che permetteva I’impiego di meno materiale nella testa della
pedivella e quindi meno carichi del perno quadro.
Il modello Williams fu di ispirazione per il sistema Shimano Octalink, anch’esso
dentato e presentava assi dotate di un diametro maggiore rispetto a quelle del perno
quadro ed aveva I’ausilio di cuscinetti all’interno della scatola del movimento
centrale.

Tuttavia, 1 migliori progressi si ritrovano nel modello Hollowtech II
Shimano’’, cha ha soppiantato i precedenti sistemi. Questo modello € caratterizzato
da una struttura integrata, formata da un’asse oversize’’ che ¢ inserita nella
pedivella destra, evitando cosi problemi di peso e di rigidita.

Anche uno dei modelli piu recenti della Campagnolo® presenta il criterio
dell’asse integrato nella pedivella destra.

La struttura base della pedivella consta nel “braccio”, il quale deve essere
necessariamente rigido per sopportare la forza radiale che il ciclista applica al
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pedale e quella dovuta alla pedalata.

Dato che il pedale e il perno del movimento centrale sono situate a due estremita
opposte, il braccio deve essere rigido sia a flessione sia a torsione.

Per questo motivo, il braccio in alluminio cavo si adatta meglio. Lo sviluppo della
produzione di queste parti in alluminio pud essere attribuito alla Cannondale,
il cui asse in cui aderivano le pedivelle era lavorato in alluminio con otto denti
arrotondati. Anche la Shimano, con il suo modello Dura-Ace 7700, applico la
tecnica dell’utilizzo dell’alluminio nella pedivella. Altri modelli successivi, come
le pedivelle Dura-Ace 7800 e 9000, rivoluzionarono anche 1’aspetto e il design
di questo componente. Il tradizionale effetto visivo dell’interfaccia separata e del
bullone centrale ha lasciato spazio ad una superficie continua che parte dal pedale
fino allo spider e le corone.

Nonostante qualche ostacolo, anche la fibra di carbonio ¢ stata impiegata per 1
bracci delle pedivelle e le loro prestazioni occupano lo stesso livello di quelle in
alluminio.

Infine, una particolarita delle pedivelle ¢ riscontrabile nella loro filettatura; 1
pedali, infatti, durante la fase di montaggio, vanno avvitati in maniera speculare,
ovvero devono essere girati nello stesso verso. Questo aumenta la sicurezza del
ciclista, in quanto ¢ proprio il movimento del pedale che lo manterra avvitato.

2.2.2.3 LA CORONA

Le corone consistono nelle moltipliche’® anteriori, ossia degli ingranaggi
che partono dalla pedivella destra e su cui sono montate delle razze, grazie
all’ausilio di viti a brugola di norma di 5 mm.

A partire dagli anni Cinquanta, le corone venivano preferibilmente
fissate ad un supporto, chiamato “spider”, con lunghi bracci e un girobulloni, per
aumentarne la rigidita.

Le corone vengo fissate allo spider grazie ad alcuni bulloni (solitamente cinque),
racchiusi dagli occhielli. Il termine “girobulloni” o “ BCD?#” deriva dal diametro
su cui sono disposti in maniera circolare.

Consuetudinalmente, gli ingranaggi sono 2 e la loro differenza di dentatura ¢
piuttosto notevole.

Le guarniture standard possiedono ingranaggi da 53 e 39 denti, che sono
andate a sostituire la coppia 52-42, per permettere maggiori sviluppi metrici.
Tuttavia, molteplici sono le alternative di metrica, create per venire incontro a
desideri personali e personalizzazioni. L’importante rimane comunque tenere
in considerazioni la compatibilita, anche per quanto riguarda il girobulloni. Di
solito, per le biciclette da competizione ¢ richiesto un girobulloni da 130 mm,
mentre per le biciclette sportive si pud usarne uno da 110 mm.

La classica forma delle moltipliche ¢ rotonda, ma negli anni vari sono stati i
tentativi di proporre qualcosa di differente, anche per scopi di miglioramento
della performance. Si parla, quindi, di moltipliche ovalizzate, per sfruttare al
meglio la pedalata in fase di spinta. Inoltre, si puo riscontrare anche la forma

53:  Termine che indica la
guarnitura, ossia linsieme di una
o pit corone, fissate alla pedivella
destra e all'asse del movimento
centrale.

54: Bolt Circle Diameter.



55: La misura della distanza tra i
piani di rotagione delle pedivelle.
Pis piccolo ¢ il fattore Q, migliore

risulta essere lo sviluppo delle forze.

elittica che puo adattarsi facilmente alle diverse pedalate. Tuttavia, la favorita
rimane sempre la forma rotonda.

Tre sono le diverse tipologie di guarnitura: doppia, tripla oppure compact.

La prima tipologia, quella della doppia classica, ¢ la piu comune ed usata,
soprattutto dai piu esperti del campo.

Le accoppiate di dentature presenti sul ragno della pedivella destra sono 53-39,
52-42 o0 52-39.

Possono esserci delle varianti di queste coppie, ma gli ingranaggi di solito non
hanno meno di 28 denti.

La tripla, invece, prevede dentature di 52, 42 e 32 denti. Il rapporto a cui si puo
arrivare ¢ 1:1, ossia un giro di ruota per ogni giro di pedale. Questa ricerca di
rapporti ridotti perod pone il limite del peso e del fattore Q°7 che deve aumentare
per lasciare spazio al terzo ingranaggio.

L’ultima tipologia ¢ la compact, che costituisce una buona alternativa alla tripla.
Infatti, la compact ¢ una guarnitura doppia con corone di dentature ridotte.

Gli ingranaggi della corona da 52 o 53 denti si riducono a 50 o 48 , quella interna
¢ composta da 36 o 34 denti.

Queste corone compatte sono state rese possibili lavorando sul girobulloni che
viene portato a 110 mm.

Questa tipologia implica I’'impiego di pacco pignoni piu piccoli nella ruota
motrice. Le critiche che si possono porre alla compact sono la mancanza di
sviluppi metrici estremi e 1’aumento degli attriti sulla catena.

Per quanto concerne i materiali, le corone delle prime biciclette era in fogli di
acciaio stampato o sagomato.

Dagli anni Trenta, invece, si diffusero le corone in alluminio, che riusciva a
combinare allo stesso tempo leggerezza e rigidita. Inoltre, ¢ stato riscontrato
che le corone in alluminio avevano maggiore resistenza e si usuravano meno nel
tempo.

Fu solo dagli anni Cinquanta che le corone in alluminio vennero impiegate dai
professionisti.

2.2.2.4 IL MOVIMENTO CENTRALE

Il movimento centrale ¢ un componente in comune a piu sistemi diversi.
Nella sezione del telaio, € stato descritto come il cuore stesso della bicicletta e ne
sono state delineate le caratteristiche in funzione del telaio. Qui, invece, vengono
esposte I’importanza e 1’utilita a livello di trasmissione.
Infatti, il movimento centrale ¢ quell’intero sistema che permette la rotazione delle
pedivelle intorno ad un punto cardine, che risiede nella scatola del movimento
centrale del telaio.

Il sistema tradizionale prevede un’asse su cui vengono regolate delle
calotte, che permettono I’alloggiamento di cuscinetti. In questa maniera, la
grandezza, il tipo dei cuscinetti e il design del perno dipendono dalla scatola.
Come gia riportato in precedenza, le due misure pit comuni sono quella inglese,
35 mm x 24 tpi, e quella italiana, 36 x 24 tpi. Questi due “passi” hanno due versi

33



34

di rotazione differenti: quella all’inglese € sinistrorsa’® e quando il perno ruota,
la calotta tende a ruotare nella direzione opposta. Mentre, in quella italiana, la
filettatura ¢ destrorsa e deve essere quindi fissata con forza, data la tendenza
di svitarsi. Alcuni considerano questa caratteristica un problema, percid anche
alcuni produttori italiani (come Bianchi’”) vertono per il formato inglese.

Il perno ¢ una componente fondamentale del movimento centrale. Esso
ha due flange’® che corrispondono alle facce interne dei cuscinetti, o i coni. Alle
estremita, il perno ha degli strumenti di aggancio, come la spina di fissaggio o il
perno quadro.

Il materiale perfetto per la costruzione del movimento centrale ¢ I’acciaio.
In seguito ad incidenti*”, i tentativi di impiegare 1”alluminio sono stati abbandonati.
Il movimento centrale € uno dei componenti che ha subito piu evoluzioni nel
tempo, creando un’alta disponibilita e varieta di diverse tipologie nel mercato.
Il primo modello, gia accennato sopra, ¢ quello classico, che prevede la presenza
di calotte che, attraverso la loro regolazione, mantengono in posizione 1’asse (in
acciaio o in titanio) il quale a sua volta contiene un innesto per le pedivelle.
Inoltre, ¢ dotato anche di una sorta di cuffia a funzione di protezione.
Lo step successivo ¢ il movimento “a cartuccia”. In questo sistema non ¢ richiesta
nessuna regolazione ed ¢ sufficiente montare le calotte inserendo una cartuccia
all’interno, facendo guadagnare tempo e resistenza dell’ingranaggio.

Un aspetto fondamentale dei movimenti centrale (anche di quelli a
cartuccia) ¢ la presenza di due cuscinetti, posti ad una certa distanza tra loro,
che sostengono I’asse che ruota. Aumentando la distanza, si amplia la base di
appoggio dell’asse e questo favorisce la rigidita e la stabilita del movimento. Sono
stati studiati, cosi, dei movimenti centrali dotati di calotte si avvitano all’interno
della scatola del movimento centrale e mantengono allo stesso tempo i cuscinetti
all’esterno. In questa maniera ’asse ¢ fissato direttamente alle pedivelle. Questo
sistema si chiama “perno passante”.

Di recente, molti produttori di telai hanno realizzato diversi standard
di movimento centrale, fornendo una diversificazione della versione filettata.
L’idea di base di queste evoluzioni ¢ di fissare ed unire i cuscinetti a cartuccia
direttamente nella scatola del movimento centrale. Questo sistema implica la
costruzione apposita della scatola. Tra le varie innovazioni troviamo: la BB30
Cannondale e la parente BB30 Pressfit, la BB386Evo e BBRight Cervélo, che
differiscono tra di loro per dimensioni e tipi di scatola.
I BB30 ¢ stato sviluppato dalla Cannondale e richiede specifiche per
questo modello. Ad esempio,il gruppo della FSA®’ presenta I’asse fissato
permanentemente alla pedivella destra. Il telaio, inoltre, richiede I’apposita
scatole per il BB30, che ¢ larga 68mm e il diametro interno ¢ di 41,96 mm, che
permette cosi I’alloggiamento di cartucce a pressione. Un modello molto simile a
quello descritto poco sopra ¢ il BB30 Pressfit, il quale offre un diametro interno

56: Avvitabile in senso antiorario.
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61: Cérvelo

canadese che produce biciclette da
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corsa.

62: Scott Sports, azienda svizzera
produttrice di biciclette.

63: Dispositivo che consente di
tenere la catena tesa, qualsiasi sia
la velocita tenuta dal ciclista.

64: 1l nome dellingegnere svizzero
¢ Hans Reynolds.

65: La distanza tra perni successivi.
66: La distanza tra le facce interne
delle maglie interne.

67: Dispositivo semi-cilindrico in
acciaio,con un profilo poligonale

per accogliere ['oggetto da ruotare.

di 46 mm ed ¢ il piu adatto per i telai in fibra di carbonio.

La Cervelo%, invece, ha proposto un miglioramento del modello della Cannondale.
Il perno ¢ dotato di un diametro di 30 mm, con cuscinetti 6806 ma ¢ necessaria una
scatola piu grande e pedivelle su misura La caratteristica peculiare ¢ il diametro
della scatola che, sul lato senza catena, ¢ maggiore di 11 mm, percio la pedivella
deve sporgere all’esterno di 11 mm.

11 modello BB86, sviluppato da Scott®, deve il proprio nome alla dimensione
“86,5 mm”, che corrisponde alla larghezza della scatola.

Infine, il BB9O ¢ stato introdotto da Trek e utilizza cuscinetti che vengono inseriti
direttamente nella fibra di carbonio, attorno al movimento centrale. In questa
maniera, i cuscinetti alloggiano direttamente nel telaio, eliminando 1’inserimento
di elementi metallici.

Tuttavia, le differenze sono talvolta minime e dipendono dal desiderio di alcune
aziende di applicare il loro brand a dei particolari componenti.

2.2.2.5 LA CATENA

Il componente principale da cui dipende la trasmissione ¢ la catena.
Grazie alla catena ¢ possibile collegare le moltipliche al pacco pignoni e alla
ruota motrice. La catena ¢ formata principalmente da maglie, ossia delle sezioni,
che a loro volta sono composte da piastrine, rulli e piolini. A volte, ¢ possibile
trovare nella catena anche una “falsa maglia”, uno strumento costituito piastrine
e piolini particolari e pensato per la chiusura senza ricorrere ad ulteriori soluzioni
e attrezzi. Un’altra tipologia di maglia ¢ la “mezza maglia”, uno strumento che
permette di accorciare o allungare la catena, soprattutto nelle biciclette a ruota
fissa, caratterizzate dall’assenza del cambio e del tendicatena®.

Le prime catene erano delle catene a blocchi, montate principalmente su
tricicli e biciclette di sicurezza. La catena moderna, ossia, a rulli, € stata inventata
da un ingegnere svizzero® nel 1880, ottenendo gia nell’arco di dieci anni degli
standard migliori di scorrevolezza. Questo tipo di catena ¢ il piu efficiente, grazie
ai rulli che rotolano tra i denti del pignone, creando minore attrito.

Inoltre, la catena ¢ molto assottigliata rispetto ai primi modelli, grazie all’aumento
del numero degli ingranaggio del pacco pignoni, migliorando la flessibilita
laterale.

La misura della catena deriva dal passo® e dalla larghezza%. 1l formato
standard stabilisce il passo da 'z pollice e largo 1/8 di pollice.

Particolare attenzione merita il modello di catena “senza bussole”. La
tradizionale catena arulli, infatti, ¢ dotata di maglie che poggiano forte su bussole?”
all’esterno con i rulli e all’interno con i perni delle maglie esterne. Questo crea
buona scorrevolezza ma allo stesso rigidita. Per ovviare questo problema, ¢ stata
pensata la “Sedisport”, una catena per deragliatore che ha sostituito le bussole
con delle maglie interne, dotate di due protuberanze sulla parte interiore.

I perni della maglie, percio, scorrono attraverso queste protuberanze. I rulli
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spingono allo stesso tempo su di esse. Il carico viene cosi suddiviso trairulli e le
protuberanze, fornendo un’ottima elasticita.

2.2.2.6 IL PACCO PIGNONI

Si tratta dell’insieme formato dagli ingranaggi che si trovano sulla parte
posteriore della bicicletta. Questi ingranaggi sono chiamati “pignoni”, tenuti
separati 1’uno dall’altro attraverso dei distanziali, che consentono alla catena di
scorrere. Inoltre, il pacco viene tenuto fermo da una ghiera% di chiusura.

Un pacco odierno comprende dagli 8 pignoni, sino ad arrivare ai pacchi
di alta gamma, dotati di 11 pignoni. Questi ultimi, a loro volta, sono costituiti da
“denti”, caratterizzati da forme irregolari.

Due sono le tipologie di scanalature e di spessore dei pignoni : Shimano
e Campagnolo. La versione proposta da Campagnolo ¢ denominata Ultra-Shift,
mentre quella della Shimano si chiama Hyperglide. Anche la RED SRAM offre
un design diverso. Questi ultimi sono composti da un’unica sezione in acciaio
con un disco posteriore in alluminio. In generale, I’acciaio rimane comunque il
materiale prescelto per la lavorazione del pacco pignoni, garantendo la leggerezza
necessaria senza rinunciare, pero, alla robustezza.

Un altro componente fondamentale del pacco pignoni ¢ la “cassetta”,
ossia del sistema a ruota libera che si trova tra il mozzo e, appunto, il pacco
pignoni. Direttamente sulla cassetta vanno introdotti i pignoni. Anche in questo
caso, Shimano e Campagnolo offrono le loro versioni.

Prima dell’avvento del pacco a cassetta, si usava la ruota libera multipla, che
esibiva molteplici difetti: troppa pesantezza e di difficile montaggio. In seguito,
Shimano propose la sua alternativa con la Freehub, ossia il sistema di ruota libera
integrata nel mozzo per reggere i pignoni scanalati, facilitando la vita dei ciclisti.
Questo complesso ¢ usato ormai ovunque sulle bici dotate di cambio a deragliatore.

2.2.2.7 IL DERAGLIATORE

Il deragliatore presenta un assetto a parallelogramma deformabile, che
puo essere azionato attraverso un cavetto in acciaio o da un motore attivabile
con un sistema elettronico. Il deragliatore ¢ denominato anche “guidacatena”. La
catena, infatti, non slitta su delle rotelline, bensi scivola all’interno di una guida
che si occupa dello spostamento da una parte all’altra.

Il deragliatore presenta forme e dimensioni diverse e dipende
principalmente dalle dentature con cui si deve combinare. Diverse sono anche
le forme di fissaggio del deragliatore al tubo piantone. Dai classici modelli “a
saldatura”, si ¢ passati di recente ai modelli “a fascetta”. Quelli a saldatura vengono
ancorati direttamente su una sezione attaccata al tubo piantone, i secondi invece
stringono il deragliatore al tubo piantone attraverso I’ausilio di una fascetta.

68: Anello di fissaggio o manovra.



69:  Detto  anche  bilanciere
tenditore, é la parte inferiore del
cambio posteriore, formato da due
piastre  metalliche, che tendono
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70: Rotella posizionata tra le guance
del bilanciere che consentono lo

scorrimento della catena.

Un imprevisto che spesso puo accadere ¢ la caduta della catena sul movimento
centrale. Per evitare questo inconveniente, ¢ consigliabile utilizzare il “dente di
cane”, un accessorio che consiste in una fascetta che si fissa sul tubo piantone e
sotto il deragliatore. A volte, questa fascetta viene sostituita da una piccola leva
fissata direttamente sul deragliatore, che adempie alla stessa funzione.

2.2.2.8 IL CAMBIO

Grazie al cambio, € possibile variare il rapporto tra i giri provenienti dalla
pedalata e quelli prodotti dalla ruota motrice, in maniera tale di lasciare al ciclista
la facolta di regolare sforzo e velocita.

Come il deragliatore, il cambio si presenta come una struttura a
parallelogramma, azionabile tramite un cavetto oppure attraverso un sistema
elettronico. In questo ultimo caso, all’interno della struttura ¢ presente una molla
che si carica quando il cavo di comando viene tirato e assicura cosi il ritorno.
Inoltre, alla struttura ¢ agganciato un bilanciere® grazie ad un perno che gli
consente di ruotare e di tenere la catena in tensione. Grazie alle due rotelline da cui
¢ composto, il bilanciere permette lo scorrimento della catena. Data I’importante
funzione del cambio, ¢ richiesta una precisione assoluta, per non creare gravi
problemi a chi sale sulla bicicletta. Il cambio, infatti, permette che il cavo, posto
in tensione, causi uno spostamento della catena in direzione dei pignoni che
presentano le dimensioni maggiori. Al momento, del ritorno del cavo, invece, la
molla muove il bilanciere nella parte opposta, facendo cosi deragliare la catena
verso gli ingranaggi di minori dimensioni.

Questo ¢ il metodo di funzionamento presentato da tutti i cambi, tranne nel
caso del modello Shimano creato per la mountain bike, che differisce dagli altri
modelli per la presenza di una molla rovesciata che viene caricata premendo
la catena verso gli ingranaggi piu piccoli. Infine, lo strumento che permette al
cambio di posizionare correttamente la catena su ogni pignone viene denominato
“indicizzazione”.

Questi primi cambi posteriori, chiamati ““ a deragliatore” (perché si combinano,
appunto, con il deragliatore anteriore), fanno la loro prima comparsa durante gli
anni Venti.

I primi modelli erano “Le Simplex”, progettato nel 1928, che si alternava con il
modello “Super Champion” e il “Margherita Vittoria”. Questi ultimi due erano
accomunati dalla un lungo braccio a molla, posto sotto la scatola del movimento
centrale, il quale reggeva una puleggia’’ per mantenere in tensione la catena.
Inoltre, era presente, sotto i foderi verticali, una forcella con delle linguette su
entrambi 1 lati della catena che la spingeva di lato. Il precedente modello Vittoria
ebbe molto successo in Italia. La sua caratteristica consisteva in un braccio fissato
amano con un cricchetto e posizionava la forcella sopra i foderi; in questa maniera,
il ciclista era obbligato a pedalare all’indietro mentre la catena veniva posta su un
altro pignone dalla forcella. Da questo modulo prese ispirazione quello che poi
divento il “Tipo Parigi-Roubaix”,utilizzato da Gino Bartali per la vittoria del Giro
d’Italia nel 1948.
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Questi modelli vennero poi sorpassati dal “Gran Sport Campagnolo”, sviluppato
nel 1951, con il quale inizio 1’era dei deragliatori leggeri. Il cambio posteriore,
con la forma piu vicina all’attuale, lo si trova nel modello “Superbe”, dell’azienda
giapponese SunTour.

Oltre a quello descritto sopra, esistono altre tipologie di cambio come, per
esempio, il cambio elettronico e il cambio interno al mozzo.

Il cambio elettronico ¢ riscontrabile nelle biciclette da corsa, soprattutto
quelle pregiate. Infatti, sono dotati di una centralina, attraverso cui si impostano
e programmano le funzioni. I comandi consistono in interruttori, posti in diversi
punti del manubrio. Il produttore maggiore di questo tipo di cambi & stato Mavic’/,
che con 1 suoi modelli Zap Mavic e Mektronic Mavic, ha cercato di aggiungere
le caratteristiche comodita e velocita a questo componente. Anche Shimano e
Campagnolo seguirono con dei loro modelli, rispettivamente il gruppo Dura-Ace
7970 Di2 e I’EPS (Electronic Power Shift). Esistono pareri discordanti su questo
genere di cambio, nonostante la cambiata offerta sia comoda, rapida ed affidabile.
Molti ciclisti preferiscono ancora il cambio a cavo rispetto a quello elettronico.

I cambi interni al mozzo, invece, seguono un meccanismo completamente
diverso dai cambi elettronici e quelli a deragliatore. I cambi presentano una serie
di ingranaggi epicicloidali’? all’interno del mozzo. Questa sequenza di ingranaggi,
chiamati anche “a planetario” o a “satelliti”, si agganciano e ruotano attorno ad
un corpo centrale, il “solare”. All’esterno vi ¢ una corona, i cui denti si fissano a
quelli dei satelliti. La problematica principale che presenta questo tipo di cambio
¢ la perdita di potenza in ogni marcia, la quale percorre il corpo epicicloidale.
Inoltre, sono considerati molto pesanti € non permettono uno smontaggio facile e
rapido.

Durante la storia della bicicletta, vari sono stati i tentativi di utilizzo di
questo particolare componente, non ottenendo perd i risultati sperati. Questo ¢ il
caso del mozzo a tre velocita “Sturmey-Archer”, usato durante il Tour de France
del 1913 da Lucien Petit-Breton. Mentre, nel 1914 la maggior parte dei ciclisti
si erano armati del mozzo a due velocita “Eadie”, sviluppato nel 1900. Tuttavia,
I’era dei cambi interni al mozzo fini presto; quando il Tour de France riprese dopo
la Grande Guerra, I’organizzatore decise di vietare 1’uso dei rapporti variabili e,
quindi, dello stesso cambio nel mozzo.

Tuttavia, la produzione non si ¢ fermata, culminando con il modello piu
famoso, lo Speedhub Rohloff, sviluppato nel 1998. Questo cambio presenta
14 rapporti, ognuno con la stessa distanza 1’uno dall’altro. Il vantaggio consta
nell’avere subito a disposizione tutti i rapporti in sequenza perfetta ed offre una
robustezza non indifferente.

Esiste un’altra tipologia di trasmissione, ossia la trasmissione a scatto
fisso. Essa fa parte delle categorie a caten piu vecchie, ma di recente € tornato in
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73: Azienda americana che produce
componenti  per le  biciclette,
soprattutto per le mountain bike.

74: Parte in plastica o acciaio,
installata nella suola dello scarpino
e che si aggancia al perno del
pedale, per assicurare una maggiore

presa durante la pedalata.

voga per le biciclette ad alta tecnologia e per i ciclisti urbani trendy.

Questi ultimi sono attratti dalla bicicletta a scatto fisso per la sua semplicita.
Lasua peculiarita ¢ il pignone senza perd il sistema di ruota libera. Di conseguenza,
i pedali sono attaccati e fissati direttamente al mozzo posteriore. Inoltre, la
decisione che porta ad utilizzare una scatto fisso ¢ la scelta del rapporto. In
discesa, per esempio, il ciclista deve subire frequenze molto alte.

Per descrivere il cambio, non si puo non parlare dei comandi del cambio.
I primi modelli erano dei semplici “manettini” applicati nella parte superiore del
tubo obliquo. Questi sono stati sorpassati, poi, dai comandi indicizzati e, negli
anni Novanta, dai comandi integrati inglobati nelle leve dei freni. Su questi ultimi,
si ¢ basata 1’ultima evoluzione con i comandi elettronici, il cui vantaggio risiede
nell’assenza di un cavo da tendere per azionare il cambio. Tra tutti, il comando
integrato si dimostra la soluzione favorevole per 1 ciclisti.
Le varianti di cambio sono firmate Shimano, Campagnolo ¢ Sram73.
La prima casa produttrice a sviluppare 1 comandi integrati ¢ stata la Shimano.
In questa innovazione troviamo la leva del freno divisa in due parti, una sopra
I’altra. La prima leva volta verso ’interno, muovendosi, causa la tensione del
cavo e lo spostamento della catena. La seconda leva, quella interna, induce il
rilascio del cavo e il ritorno della catena verso gli ingranaggi piu piccoli.
Nella tipologia Campagnolo, invece, la leva principale ¢ responsabile solamente
dell’azionamento del freno ed ¢ la leva interna che che attiva la tensione del cavo
e 1l posizionamento della catena sugli ingranaggi con maggior diametro. Accanto
al poggiamani, vi ¢ un pulsante che permette il rilascio del cavo. Il metodo Sram,
invece, ¢ tipico della mountain bike e consiste nel sistema “Double Trap”, ossia la
presenza di due leve; la prima, ¢ necessaria per il comando del freno, la seconda,
per tendere e rilasciare il cavo.

2.2.2.9 I PEDALI

I pedali costituiscono un punto di contatto tra la bicicletta ed il ciclista,
assieme al manubrio e alla sella.
Le parti principali del pedale sono un asse che viene avvitato alla pedivella, dei
cuscinetti o sfere grazie al quale ¢ possibile la rotazione tra perno e la struttura
del pedale e il sistema di aggancio. Il concetto moderno di pedale consiste nello
“sgancio rapido”, che assicura di agganciarsi e sganciarsi in maniera semplice
e veloce. Quest’ultimo ¢ costituito da delle tacchette’ avvitate alla suola dello
scarpino del ciclista, che permettono I’ancoraggio al pedale. Le tacchette
alloggiano sul pedale grazie a delle molle. L’aggancio avviene prima puntando
la parte anteriore della tacchetta sulla struttura del pedale e poi spingendo verso
il basso il tallone per incastrare anche la parte posteriore. Le molle permettono
anche lo sgancio delle tacchette.
Questo sistema ¢ stato pensato per evitare attriti, rendendo efficace la pedalate e

uno sgancio semplice e non pericoloso.
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2.3 IL SISTEMA DELLE RUOTE.

Il sistema delle ruote ¢ essenziale per la dare completezza alla bicicletta. Infatti,
¢ grazie alle ruote che la bicicletta pud mettersi in movimento. Questo sistema ¢
formato da: ruota, cerchio, raggi, mozzo e copertura.

Copertoni - '

http://www.specialized.com/it/it/bikes/road/venge/venge-elite

2.3.1 LARUOTA

La ruota ¢ una struttura rotante e il suo effetto, denominato giroscopico,
fornisce stabilita ed equilibrio alla bicicletta. Le sue caratteristiche sono
fondamentali e influiscono sul comportamento della bicicletta. Per questo motivo,
la questione dei “pesi” e come questi sono distribuiti ¢ molto influente. Le ruote
migliori, infatti, sono le piu leggere.

Le ruote non presentano una struttura indeformabile; anzi, offrono
I’elasticita necessaria per subire le sollecitazioni e assecondare i movimenti della
bicicletta. Cid avviene sopratutto nelle curve, dove le gomme, i cerchioni e i
raggi vengono deformati, per aiutare il ciclista ad effettuare la curva nel migliore
dei modi.

Delle soluzioni alternative alle ruote personalizzate sono le ruote gia assemblate,
dove tutti i componenti sono stati costruiti per essere in armonia tra di loro.

Il materiale che viene maggiormente preferito per tutte le tipologie di ruota ¢ la
fibra di carbonio.



Visono diversi tipi di ruota, che differiscono tra loro per delle caratteristiche
costruttive, diverse da quelle descritte qui sopra.
Le ruote lenticolari, per esempio, sono caratterizzate da una struttura unica che
sostituisce 1 raggi e unisce cerchio € mozzo in un pezzo unico. Il nome deriva
dall’interfaccia a lente che fornivano i primi modelli.
L’evoluzione di questa tipologia ¢ denominata “ a disco” e presentano una forma
piu aerodinamica.
Le ruote a disco sono prevalentemente usate nelle prove cronometrate, nonostante
presentino un peso maggiore rispetto alle ruote standard. Un’ulteriore conseguenza
delle ruote a disco sono le ruote “a razze”, ossia ruote lenticolari ma con finestre
sempre piu ampie, fino a tre/quattro razze che costituiscono i raggi. Presentano
elevate qualita aerodinamiche e influiscono positivamente sulla guidabilita della
bicicletta.

2.3.1.1 IL CERCHIO

I cerchi differiscono per altezza e numero di fori che accolgono i raggi. I
materiali maggiormente usati sono la lega di alluminio e la fibra di carbonio. Ma
a determinare le diverse tipologie ¢ il profilo del cerchio, che si misura guardando
il cerchio lateralmente e si comprende anche la “spalla”, dove va inserita la
copertura.

I profili possono essere basso, medio o alto. Il basso profilo ¢ la tipologia
piuremota ed ¢ caratterizzata da una altezza che arriva al massimo a due centimetri.
Questi sono i cerchi piu leggeri disponibili nel mercato.

Lo spessore del medio profilo, invece, € di tre/quattro centimetri ed ¢ la tipologia
piu diffusa.

L’alto profilo, infine, ¢ apparso negli anni Novanta e ’altezza dei cerchi si aggira
sui cinque o sei centimetri.

I cerchi di alto profilo sono 1 piu robusti e, a volte, vengono scelti come alternativa
alle ruote lenticolari.

A confronto con il basso profilo, questi cerchi assorbono meno le vibrazioni e si
deformano meno facilmente.

Le biciclette da corsa hanno uno standard di 28”°, ma sono facilmente
trovabili anche quella di 20, 22,24 ¢ 26”".
Sul cerchio si trovano anche le piste frenanti, ossia quella parte molto delicata su
cui agiscono 1 pattini del freno. Questa sezione deve essere perfettamente liscia e
ben realizzata per consentire una frenata efficiente.

2.3.1.2ILMOZZ0

Il mozzo ¢ il cuore della ruota, le consente di ruotare e serve come
aggancio per 1 raggi. Il corpo del mozzo ¢ solitamente costituito da due flange,
dove vengono inseriti i raggi, unite tra loro da una parte cilindrica. All’interno,
¢ formato da dei pallini chiusi in un sistema di coni o dai cosiddetti “cuscinetti”.
I cuscinetti a cono sono ancora usati nei mozzi Shimano. A sostenere 1’intero
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sistema vi € 1’asse del mozzo, denominato anche “albero”, in cui viene infilato il
bloccaggio, che presenta da un lato una sezione filettata su cui avvitare la chiusura
e dall’altra una leva con un eccentrico’. Chiudendo la leva, 1’eccentrico spinge
sull’asse, il bloccaggio si fissa con i forcellini e si blocca, cosi, la ruota al telaio.

Diverse sono le misure che interessano il mozzo. La prima ¢ la larghezza
della battuta’® sul telaio, che varia da ruota anteriore e posteriore. Un’altra misura
¢ la lunghezza delle flange. Quelle standard misurano 5 centimetri, ma nel mercato
vi sono diverse offerte. Negli ultimi anni si € riscoperta la flangia larga, come la
“Record Campagnolo”, utilizzata gia negli anni Settanta.

2.3.1.3 LA RUOTA LIBERA

La ruota libera ¢ una parte integrante del mozzo posteriore e rappresenta
una valida alternativa alla vecchia ruota libera multipla, utilizzata nel passato.
Viene indicata anche con il termine “freechub”, derivante dalla ruota libera
sviluppata dal marchio Shimano. Si tratta di un corpetto che si attacca al corpo
del mozzo e che presenta delle scanalature all’esterno su cui vanno ad inserirsi 1
pignoni.
Il sistema a ruota libera consente alla bicicletta di avanzare anche quando non
riceve piu la forza della pedalata dal ciclista.

2.3.1.4 I RAGGI

I raggi mantengono il cerchio in posizione e, attraverso la loro struttura,
le sollecitazioni vengono sia propagate sia assorbite. Un raggio ¢ formato da una
sezione centrale che puo essere di forma tonda o lamellare”” e dalle due estremita.
Una estremita consiste in una filettatura che permette 1’avvitamento nelle nipple,
mentre 1’altra estremita, la “testa” si blocca all’interno del mozzo.
Il materiale piu usato per i raggi ¢ 1’acciaio, scelto per la sua robustezza e
affidabilita.
I maggiori produttori di raggi sono DT Swiss e Sapim.

2.3.1.5 LE NIPPLE

Lenipple, la cuiidea ¢ attribuitaa W.H.J. Grout, hanno la funzione di tenere
1raggi in posizione e saldati al cerchio. Sono formati da una parte superiore che si
presenta bombata, in modo tale da bloccarsi al cerchio, e una parte inferiore che
ospita I’innesto per il tiraraggi’® Tutte le nipple sono dotate una piccola impronta
per il cacciavite. Anche qui, I’acciaio ¢ il materiale prediletto.

2.3.1.6 LA COPERTURA

La copertura, denominata anche “pneumatico” o “gomma”, ha una lunga
storia, che ha inizio nel 1845 con Robert William Thomson, il quale aveva pensato
ad una soluzione di tubi multipli all’interno di una copertura flessibile per le
carrozze trainate da cavalli. Successivamente, nel 1888, fu John Boyd Dunlop”’
rese possibile il pneumatico e il trasporto su strada cosi come avviene oggi.

75: Elemento di forma circolare,
con un asse spostato rispetto all asse
rotatorio, per generare una forza
vibrante.

76: Distanza che si misura da
una parte allaltra del mozzo,

considerando come limiti i punti di

fissaggio.



77: Formato da lamelle,

lamine in metallo o di altro

ossia

materiale.

78: Attrezzo che permette la
regolazione delle lunghezza dei
raggi.

79: Inventore scozzese, fondatore
dellomonima azienda produtirice
di pneumatici Dunlop Pneuwmatic
Tyre Company.
80:  Chiamata anche ‘tela’,
permette la trasmissione di tutte le
forze assorbite durante la frenata,

lo sterzo e le varie manovre.

Alla base della gomma vi sono le tele, inventate da J.F. Palmer nel 1892
e costituite da alcuni filamenti, tessuti e incrociati al fine di fornire I’elasticita
necessaria e la forma a tubo che ne consente il fissaggio al cerchio. L’unita di
misura delle tele ¢ il pollice e il suo valore viene indicato con la sigla TPI (thread
per inch). Piu elevato € questo valore, piu pregiata ¢ la copertura.
La parte che va a contatto con il suolo ¢ chiamata “battistrada”, un semplice strato
di gomma che ricopre la carcassa®’.
La base della gomma ¢ costituita dal caucciu, anche se nelle gomme con maggior
rendimento sono presenti diverse mescole.
Due sono le tipologie principali delle coperture: i tubolari e 1 copertoncini.
I primi consistono in delle gomme a forma di tubo che si fissano al cerchio grazie
all’ausilio di una colla speciale. Nella parte interna sono formati dall’intreccio
delle tele mediante una cucitura.
I copertoncini, invece, hanno raggiunto una buona offerta nel mercato grazie alla
loro praticita.
Sono una sorta di tubolare “aperto”; sono, infatti, formati da ispessimenti,
chiamati “cerchietti del copertoncino”, che servono per incastrarsi nel cerchio.
Una terza possibilita viene, perd, offerta dalle gomme tubeless, ossia senza
camera ad aria, che vengono scelte per la loro scorrevolezza e riduzione degli
attriti interni.
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2.4 IL SISTEMA FRENANTE.

La ricerca di controllo, potenza e leggerezza ¢ sempre stata perseguita dai
ciclisti di ogni tempo e diversi ne sono stati i risultati. Infatti, un buon sistema
frenante puo fare la differenza tra due ciclisti in discesa. Inizialmente, i freni sono
nati come un sistema di tampone che premeva direttamente sulla parte superiore
della copertura. Tuttavia, questo tipo di freno non rallentava molto e consumava
anche il pneumatico.

Quindi si svilupparono altre tipologie piu adatte alle esigenze del corridore.

http://www.specialized.com/it/it/bikes/road/venge/venge-elite

2.4.1 1 CAVI

Il cavo di controllo, nella sua forma piu semplice, ¢ stato brevettato nel
1896 da Bowden®’. Era costituito da una guaina esterna ¢ da un cavo interno.
Questi cavi hanno la funzione di trasmettere le varie combinazioni di forze che
intercorrono tra i componenti indipendentemente dalla loro posizione.
I cavi piu recenti sono formati da una guaina®’ e da un cavo.

Esistono due tipi di guaina: quella segmentata, per esempio il modello
Nokon, e quelle per cambio indicizzato. Il cavo solitamente ¢ in acciaio e viene
arrotolato in una stretta spiraless.

81:  Linventore

fu  Ernest
Monnington Bowden. Per questo
motivo, il cavo prese il nome di
Bowden cable.

82: Rivestimento in plastica del
cavo del freno e del cambio e che
ne permettono il loro scorrimento.
Alle estremita sono presenti delle
capoguaine.

83: Allinterno delle guaine ¢
presente una spirale in accigio
e, solo in alcuni modelli, da un
tubetto in teflon per consentire una

maggiore scorrevolezza al filo.



84: Infatti, a causa della frenata,
lenergia cinetica che colpisce la
bicicletta si trasforma in energia

termica.

2.4.2 1 PATTINI DEL FRENO

Anche 1 pattini sono fondamentali nel controllo della bicicletta. Questo
componente ¢ in grado di sviluppare il maggior attrito con il cerchio. Grazie
al suo materiale morbido, non lo danneggia e non si consuma precocemente.
I modelli piu costosi presentano un supporto meccanico dove viene incastrata
la parte gommosa. La gomma di cui sono realizzati ¢ una mescola speciale, la
quale deve mantenere le sue proprieta anche ad alte temperature®?. I pattini freni
detengono un verso di montaggio dovuto alla forma degli intagli, i quali hanno la
funzione di drenare I’acqua quando piove.

Tuttavia, il materiale di cui sono 1 costituiti 1 pattini freni differisce in base
alle caratteristiche del cerchio.
Per esempio, il pattino freno non agisce perfettamente con la fibra di carbonio;
pertanto, i pattini sono realizzati attraverso una compressione di diversi materiali,
tra cui il sughero.

2.4.3 IL FRENO AD ARCHETTO

Questi freni, denominati anche a calibro, costituiscono la tipologia di freni piu
diffusi per le biciclette da corsa.

I1 freno ¢ formato da due sezioni che messe una sopra I’altra formano la pinza
freno (da cui deriva anche la denominazione “a pinza”). Queste due parti, costruite
in lega di alluminio, sono unite da un perno centrale singolo e vengono avviate
grazie al cavetto di comando. In questa maniera, la pinza si serra e spinge 1 pattini
sul freno su cui vi ¢ il installato il pneumatico.

In seguito, Gerry Burgess fu il responsabile dell’evoluzione del freno ad archetto
singolo. Egli introdusse I’archetto a doppio fulcro. Quest’ultimo ¢ costituito
sempre da archetti che vengono azionati da dei cavi, ma il fulcro ¢ doppio.

2.4.4 IL FRENO CANTILEVER

Sostituiti dai freni V-Brake e dai modelli a disco, questi freni venivano
inizialmente utilizzati sulle bici da ciclocross e sulle mountain bike. Questo freno
¢ caratterizzato da un cavo perpendicolare che tire le due parti di cui € composto
il freno. In questa maniera viene lasciato molto spazio tra il freno e la copertura,
evitando gli attriti nel caso si accumulasse del fango.

Il modello cantilever dal design piu influente nella storia del ciclismo
¢ il Mafac del 1948, che presentava una struttura a borchie di supporto su cui
venivano montati i freni a V. Con ’avvento dei freni ad archetto, tuttavia, questi
freni a U vennero impiegati solo per le biciclette sportive.
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2.45ILFRENOAYV

Questa evoluzione dei freni cantilever ¢ dovuta a Shimano. Il suo V-Brake ¢
formato da due bracci, uno su ciascun lato della ruota con un perno, il quale
¢ dotato di una molla di ritorno e una vite di regolazione, in modo tale che la
distanza sia uguale dal cerchio. Anche altri produttori, come LOOK e Ridley
hanno contribuito allo sviluppo dei V-Brake, usando freni a braccio corto
carenati, 1 quali fanno parte dello stampo della forcella.

2.4.6 IL FRENO A DISCO

Il funzionamento dei freni a disco prevede un disco rotante che viene inserito e
stretto tra le pastiglie che si trovano su una pinza che poggia sul telaio o sulla
forcella. In questa maniera viene generata forza cinetica che genera, poi, calore.
Presente in ogni mountain bike, questo tipo di freno non viene colpito da problemi
relativi alle condizioni ambientali, grazie all’ausilio delle ruote con cerchio in
fibra di carbonio. Con questo sistema, la frenata rimane costante anche dopo
lunghe discese, senza aver alcun problema di surriscaldamento. L’azionamento
dei freni a disco avviene attraverso un sistema idraulico.

Questo circuito idraulico prevede un serbatoio per il liquido freni, che ¢ situato
all’interno della leva di comando.

2.4.7 1 FRENI IDRAULICI

Entrati nel mercato negli anni Ottanta con un modello marchiato Magura®’,
ora questa tipologia non ¢ molto diffusa. Tuttavia, sono stati definiti semplici,
affidabili ed efficaci. Infatti, sono dotati di un circuito idraulico che agisce su un
pistoncino che rende possibile il movimento del calibro sul cerchio oppure due
pistoncini che premono sui pattini freno.

85: Azienda tedesca produttrice
di prodotti ingegneristici per la

bicicletta.



86: Proiezgione assiale che permette

il movimento torcente.

2.5 IL SISTEMA DI GUIDA

Il sistema di guida permette al ciclista di dirigere tutta la bicicletta. |
componenti che compongono questo sistema sono il manubrio, il nastro manubrio

e |’attacco manubrio.

Attacco manubrio Manubrio
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2.5.1 IL MANUBRIO

Il manubrio rappresenta sia un punto di contatto e di appoggio per le mani
del ciclista sia la parte che consente la guida della bicicletta.
I'manubri piu frequenti sono in alluminio o in fibra di carbonio e sono caratterizzati
da un ingrossamento centrale, il cui diametro ¢ 31,7 mm, a differenza di quelli
diffusi negli anni Sessanta, il cui diametro era di 26 mm. Questa struttura oversize
garantisce maggiore rigidita e stabilita all’interno sistema.
Al lati del rigonfiamento, ¢ presente una scanalatura®® dove transitano i cavi dei
freni ed il cambio, coperti dal nastro del manubrio, creando un aspetto unitario e
stabile.
La forma standard del manubrio ha una sporgenza in avanti prima di scendere
verso il basso. La forma che pud assumere successivamente serve per garantire
una presa piu comoda.
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2.5.2 IL NASTRO MANUBRIO

Per aumentare il comfort della presa, si ¢ pensato ad una imbottitura tra la
parte dura del manubrio e il palmo della mano del ciclista: il nastro sul manubrio.
L’antenato del nastro era composto da tessuto e assicurava morbidezza alla
presa. Tuttavia, una evoluzione si ¢ avuta nel 1987 con il Cork Ribbon Cinelli®’,
costituito da piccoli pezzi in sughero e che ha sostituito le impugnature Spenco.

Un’altra alterntiva ¢ costituita dal nastro in pelle che, pero, offre una
superficie particolare al tatto e non ammortizza. Viene usato in particolare in
abbinamento con le selle in pelle.

2.5.3 CATTACCO MANUBRIO

Si tratta di un componente semplice e serve per unire manubrio e il

cannotto della forcella. Esistono due tipi di attacco manubrio: la pipa con gambo
e quello aheadset, adibito per la serie sterzo che porta lo stesso nome.
La prima tipologia, ossia quella della pipa a gambo, offre una regolazione piu
semplice rispetto a quella dell’attacco aheadset. Infatti, regolare ’altezza del
manubrio si dimostra facile e senza influenzare la serie sterzo. Il gambo, inoltre,
presenta una lunghezza facilmente applicabile e consente alla curva di alzarsi
notevolmente, favorendo un aspetto snello della struttura. Il fissaggio del gambo
avviene attraverso un dado in fondo alla pipa. Questo dado, nei modelli piu
vecchi, appare come un dado a cono applicato insieme ad un expander. 11 dado
viene tirato e sale verso 1’alto, mentre il gambo si fissa contro il cannotto. Mentre,
1 modelli piu recenti, sono dotati anch’essi di un cono che, espandendosi, fissa il
gambo al cannotto, ma non sforma la pipa.

L’attacco aheadset, invece, ¢ semplicemente il prolungamento nella parte
esteriore del cannotto della forcella, che si estende sopra la serie sterzo.
Puo essere regolato attraverso 1’aggiunta o meno di distanziatori di spessore che
possono essere spostati lungo il cannotto. Un aspetto in cui primeggia questo tipo
di attacco ¢ la rigidita torsionale.
Infine, un attacco adibito per alte prestazioni viene realizzato attraverso una
forgiatura a freddo che crea un blocco in alluminio. Anche la fibra di carbonio ¢
sempre piu impiegata per la produzione di attacchi manubrio. In particolare, viene
attaccato uno strato esterno®® in fibra di carbonio sopra una sezione in alluminio.

2.5.4 LA SERIE STERZO

Nonostante sia un componente che spesso viene trascurato sia dai ciclisti
sia dai meccanici, ¢ fondamentale per la buona guidabilita della bicicletta. La
serie sterzo, inoltre, unisce il telaio alla forcella ed ¢ costituito da due parti:
quella superiore e quella inferiore che lavorano armoniosamente insieme e la cui
mobilita avviene grazie da un sistemi di pallini e cuscinetti. Due sono i tipi di

87:  Cino Cinelli, corridore
professionista che nel 1947 decise
di dedicarsi alle sue intuizioni
meccaniche  aprendo  cosi  una
societit che si occupa di design e
produzione di componenti della
bicicletta.

88: Chiamato “ricopertura’.



89: Struttura formata da due dadi
a vite, che si avvitano ['uno sopra

Laltro per impedirne lo svitamento.

serie sterzo: la tradizionale e la aheadset.

Quella classica ¢ costituita da due calotte che vengono inserite nel tubo
frontale e compongono la base dell’intero sistema. All’interno delle calotte vi sono
delle sfere e la cui regolazione dipende da una struttura a controdado® presente
nella filettatura situata nel cannotto della forcella. Nella serie sterzo classica viene
inserito 1’attacco manubrio a forma di pipa.

La serie sterzo aheadset ¢ entrata con forza nel gruppo delle biciclette da
corsa. La differenza sostanziale rispetto al sistema precedente ¢ la sostituzione del
meccanismo a controdado con un sistema tirante situato all’interno del cannotto
forcella. 11 tirante ¢ soprannominato “ragnante” ed ¢ caratterizzato da un foro
filettato e che garantisce I’aggancio sul cappellotto superiore. L’attacco manubrio
si appoggia sul cappellotto e si aggancia con una vite. A questo punto la forcella
si alza e compatta tutto il sistema. Avendo eliminato il sistema del controdado,
la regolazione si dimostra piu semplice. Inoltre, € I’'unica possibilita adatta per le
forcelle che hanno il cannotto in fibra di carbonio.

Nelle biciclette moderne, tuttavia, si riscontra la tendenza di far sparire la
serie sterzo all’interno del telaio e viene cosi chiamata “serie sterzo integrata”.
Anche la serie semi integrata, ossia integrata nel tubo frontale e quella classica
dalla parte opposta, ¢ abbastanza diffusa.

2.5.5 LA FORCELLA ANTERIORE

La forcella costituisce la maggior parte del peso del telaio, partendo dai
250 grammi e arrivando ai 500 grammi. La forcella ¢ composta dalla testa, ossia la
parte centrale, su cui spinge un tubo che si infila nello sterzo, il cannotto. Gli steli
sono necessari per sostenere la ruota anteriore. Nella parte finale di questi ultimi
vi sono le punte della forcella, ossia i forcellini. Le due aste laterali sono 1 foderi,
la cui forma ¢ indispensabile per la resa dinamica. I migliori si dimostrano essere
1 foderi dritti o dalla curvatura appena accentuata, perché rendono la struttura piu
omogenea e rende una sensazione migliore per la guida della bicicletta.
La realizzazione delle forcelle avviene con diversi materiali, anche se la fibra di
carbonio ¢ il materiale piu diffuso.
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2.6 IL SISTEMA DI SEDUTA

La parte di maggior contatto tra la bicicletta e il ciclista ¢ rappresentato
proprio dal sistema di seduta, che include la sella, sostenuta dal reggisella. Su di
essi viene scaricata la maggior parte del peso del ciclista e deve fornire allo stesso
tempo comodita e stabilita, oltre ad una posizione corretta.

Reggisella

http://www.specialized.com/it/it/bikes/road/venge/venge-elite
2.6.1 LASELLA

Anzitutto, la sella deve garantire stabilita, sicurezza e facilita nel
movimento al ciclista. Per questo la sua punta ¢ stretta a tal punto per non
disturbare la liberta del movimento delle gambe.

Le parti che compongono la sella sono: il telaio, lo scafo, I’imbottitura e la
copertura.

Il telaio ¢ un tubo, che puo essere fatto di metallo, acciaio e titanio. Ha
una forma a V e i due punti di contatto sono uno nella parte anteriore e due nella
parte posteriore. Qui si aggancia la sella al reggisella.

Le zone di appoggio sono chiamate anche “carrello”, la cui lunghezza varia da

sella a sella. 90: La termoformatura é una
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91: Schiuma di colore giallo, che
nel giro di poche ore passa allo stato
solido e permette di riempire cavita

e fissare oggetti in maniera stabile

e duratura.
92:  Detta  anche  Safety
Bicycle,  evoluzione del biciclo

e caratterizzato dalla catena di

trasmissione alla ruota posteriore.

vibrazioni e contribuire, comunque, al comfort del ciclista.
I1 fissaggio dello scafo al telaio avviene per incastro o per incollaggio.

La parte che ¢ piu deformabile per distribuire in maniera uniforme le
vibrazioni e le sollecitazioni ¢ I’imbottitura. Essa lavora insieme allo scafo per
I’assorbimento delle vibrazioni. Questa sezione puo essere realizzata in schiuma

poliuretanica®’

e, a volte, anche con del gel. L’imbottitura non presenta uno
spessore uniforme; infatti, dove preme maggiormente il peso del ciclista vi € piu

materiale denso.

La copertura ¢ lo strato piu esterno della sella e puod essere in pelle o in
materiale sintetico, permettendo comunque ’eliminazione del calore.

2.6.2 IL REGGISELLA

Il reggisella, nato con le biciclette di sicurezza®’, & chiamato anche
“cannotto sella” e consiste in un tubo, che presenta nella parte superiore un
morsetto che accoglie la sella. Le parti che lo compongono sono : lo stelo, la testa
e il collarino.

Le sue lunghezze e diametri dello stelo possono essere diversi. La larghezza
standard ¢ di 27,2 millimetri, ma possono arrivare fino ai 30 millimetri. Anche i
materiali di costruzione sono differenti, ma quello piu confortevole risulta essere
sempre la fibra di carbonio.

La testa ¢ la parte superiore del reggisella ed ¢ inserita nello stelo e
accoglie, attraverso delle viti, i due semi-gusci che tengono il telaio. Con I’entrata
in gioco dei reggisella integrati, lo stelo ¢ semplicemente il prolungamento del
tubo piantone.

Infine, il collarino ¢ una fascetta di bloccaggio che tiene in posizione il
telaio della bicicletta e che presenta due occhielli ai lati per consentire il passaggio
alla vite di chiusura. Questa parte ¢ stata poi rivista con 1 reggisella in fibra di
carbonio e che ha comportato I’inserimento di collarini speciali e maggiormente
adatti a questo materiale.
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2.7 IL DESIGN APPLICATO AL SISTEMA TELAIO

Per quanto riguarda il design del telaio, bisogna partire dalla forma dei
primi telai.
Infatti, 1 primi modelli presentavano un unico tubo che partiva dallo sterzo
e raggiungeva la forcella posteriore. La sella e il gruppo dei pedali venivano
posti alle estremita di un unico tubo che attraversava perpendicolarmente quello
principale.

Successivamente, il telaio assunse una forma ‘“a croce”, visibile nella
bicicletta Rudge del 1888, che perd mostrava dei punti deboli. La sua resistenza
dipendeva dallo spessore dei tubi, ma cio procurava un enorme peso alla bicicletta
difficile da sostenere. Inoltre, la scatola del movimento centrale che sosteneva i
pedali, non godeva del giusto supporto e percio si deformava spesso. Questo
design si dimostrava sensato in quanto era caratterizzato da un antenato della
sospensione, ossia una barra posizionata tra il movimento centrale e lo sterzo.

Due ingegneri britannici presentarono un nuovo design, chiamato
“Whippet” , impiegando delle molle sia nella parte superiore sia in quella
inferiore del tubo principale. Cio permetteva di controllare anche il movimento
del piantone, attaccato non solo al movimento centrale, ma anche al manubrio
attraverso un altro tubo. Questo insieme di tubi collegava maggiormente tutta la
struttura, ma allo stesso tempo rendeva possibile il movimento indipendente del
manubrio e della sella.

Fu grazie all’introduzione del pneumatico che si ebbe 1’introduzione del
telaio “a diamante”. Apparso per la prima volta nel 1890 con il modello Humber,
questo telaio aveva caratteristiche moderne, come i cuscinetti dello sterzo, le ruote
e il sedile regolabile. Il telaio a diamante da due triangoli; quello anteriore, in
realta, ¢ un quadrilatero irregolare con un tubo corto sullo sterzo. Proprio questa
irregolarita, permette maggiore flessibilita verticale.

Un’alternativa allo standard del telaio a diamante, ¢ stata proposta dall’ingegnere
Mikael Pedersen nel 1893, che brevetto una sella a forma di amaca realizzata con
della corda e, di conseguenza, un telaio su cui posizionarla. La forma finale era
triangolare.

Il telaio a diamante ha preso il sopravvento su tutti gli altri tentativi di sostituirlo.
Solamente il telaio “compatto”, del produttore taiwanese Giant, offre una valida
alternativa. La struttura compatta, infatti, riduce il peso ma aggiunge rigidita per
la torsione.

2.8ILDESIGNAPPLICATOALSISTEMATRASMISSIONE

In questo sistema, il design ha interessato maggiormente parti come il
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pedale e le tacchette dello scarpino.

I pedali, prima dell’arrivo dello sgancio rapido moderno, erano di tre tipi: a
piattaforma, a gabbia e a spina.

Il pedale a piattaforma presentava una grande base e percido sosteneva
maggiormente la suola. Il modello a gabbia, invece, era dotato di denti appuntiti
sulle parti laterali per avere maggior adesione sulla suola delle scarpe.

La tipologia a spina costituiva una evoluzione del modello a gabbia e presentava
una sporgenza sul lato esterno per indicare la posizione che doveva assumere la
suola, fornendo un unico verso al pedale. In aggiunta, vi era una linguetta che
scattava quando la scarpa era infilata all’interno della cinghietta.

L’incarnazione di questo ultimo modello ¢ la Super Record Campagnolo, diffusa
negli anni Settanta.

Di conseguenza, anche le tacchette delle scarpe offrono tre tipologie differenti: a
due, a tre e a quattro ganci.

Quelle a due ganci sono anche le piu comode per camminare e vengono impiegate
per lo piu con le mountain bike e in scarpe da cicloturismo. Quella a tre ganci
si riscontra sulle scarpe “da strada”, mentre quella a quattro ganci risulta quasi
obsoleta, data la difficolta di trovare suole adatte.

2.9 IL DESIGN APPLICATO AL SISTEMA RUOTE

Le prime ruote risalenti al velocipede di Michaux era nient’altro che delle
ruote da carro, con i raggi realizzati in legno.

Tuttavia, si dovette aspettare solo qualche tempo per ottenere dei raggi in
filo d’acciaio, con il modello Phantom. Il suo nome derivava dal peso leggero®
rispetto alle sue antenate. I raggi erano, appunti, realizzati con fili di metallo e
sistemati a coppie. Ogni coppia era composta da un pezzo di filo che passava
attraverso un occhiello posizionato nel cerchio e poi veniva piegato a V. I raggi
erano tenuti in tensione grazie all’allontanamento delle flange del mozzo,
aumentando cosi la distanza dal cerchio.

Un miglioramento di questo modello si ebbe con la bicicletta Ariel. Questo
modello di James Starley era dotato di una barra posta nel mozzo al centro della
ruota volta a tendere 1 raggi nella ruota anteriore.

Tuttavia, gia dal 1895 la raggiatura radiale era stata soppiantata dalla
raggiatura tangenziale con 1 raggi a J, fissati al cerchio grazie alle nipple.
In sostanza, la raggiatura puo essere di due tipi. La raggiatura radiale che prevede
dei raggi radiali, appunto, che non si intersecano. La raggiatura tangente, invece,
prevede che i raggi si incrociano tra di loro e puo essere necessaria solamente da
un lato. Esiste anche una terza tipologia, che pero ¢ difficilmente riscontrabile: il
“piede di corvo” che consiste in un raggio radiale tra due raggi che si incrociano.
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2.10 IL DESIGN APPLICATO AL SISTEMA FRENANTE

Nonc’¢moltodadireariguardo del design del sistema frenante. Nonostante
la vasta disponibilita di sistemi di frenaggio sul mercato, questo componente
risulta essere particolarmente tecnico e tutte le modifiche ed evoluzioni avvenute
nel tempo sono frutto di cambiamenti strutturali volti ad un miglioramento
funzionale del freno. Inoltre, alcuni dettagli o piccole parti, sono stati modificati
o adattati per la combinazione con altri componenti e per migliorarne il comfort e
’utilizzo. Questo ¢ I’esempio dei coprileva per manubri a corna di ariete, diffusi a
partire dagli anni Quaranta e pensati appunto per garantire una presa piu comoda.

2.11 IL DESIGN APPLICATO AL SISTEMA DI GUIDA

Come gia detto nei capitoli precedenti, il manubrio ¢ uno dei punti
d’appoggio piu importanti, in quanto influenza ’inclinazione e la postura del
ciclista. La forma di manubrio piu diffusa nelle biciclette da gara ¢ quella a
“corna di ariete”, che permette una inclinazione aerodinamica e una posizione
accovacciata per poter assumere facilmente piu velocita.

Il design del manubrio ¢ sempre stato influenzato dalle tecnologie di
frenata, dato che questi due sistemi lavorano a stretto contatto. I primi manubri
dell’Ottocento, per esempio, poneva I’impugnatura ad un livello poco piu basso
della sella ed erano molto ampi per ospitare una leva di sterzo. In seguito, le
prime leve del freno venivano posizionate sopra le impugnature del manubrio,
che diventavano via via sempre piu assottigliate, fino ad arrivare agli anni Trenta,
dove si trovavano diverse tipologie di pieghe disponibili, tra cui il modello
Randonneur, che presentava una sporgenza verso 1’alto prima di ricadere accanto
all’attacco manubrio. Nonostante alcuni tentativi in lega di alluminio, 1’acciaio
rimase il materiale per manubri di alta qualita, affiancato, dagli anni Sessanta, dai
modelli in lega leggera Cinelli.

Per citare un altro marchio italiano, anche Italmanubri®/ propose modelli
altrettanto validi e al pari di quelli Cinelli.
A partire dalla fine del XX secolo, aziende come Deda®’, Pro Shimano e 3T
hanno dato il via ad una offerta molto vasta di forme, materiali € dimensioni.

Attualmente, le forme della piega manubrio sono riconducibili a diverse
categorie.
La prima ¢ la forma “a cassetta”, detta anche “belga” o “alla Merckx?” e
corrisponde ad un manubrio dalla forma squadrata, con 1’asse principale dritto e
delle curve secche.
La forma “italiana”, denominata anche “alla Gimondi®®”, invece, si identifica
con forme piu morbide. La parte superiore non ¢ piu cosi dritta e ai lati tende gia
verso il basso.

94: Azienda italiana produttrice di
componenti per la bicicletta.
95:  Deda

italiana di componenti.

Elementi, azienda
96: 3T Cycling, societa italiana di
componenti.

97: Eddy Mercks, ex ciclista belga,
soprannominato il “ Cannibale” per
la voglia di vincere e non la sciare
nulla agli avversari. Prediligeva il
manubrio con la parte superiore
particolarmente  dritta ¢ una
curvatura secca alle estremita.

98: Felice Gimondi, ex ciclita che

ha condiviso lo scenario con Mercks

a cavallo degli anni Settanta.



99: Etilene vinil acetaro.

100: La sella UnicaNitor pesava
70 gr.

101: Azienda italiana leader nella
produzione di selle.

102: Societa italiana produttrice
di selle.

103: Brand leader per le selle da

bici.

Le curve da pista, invece, accentuano la linea della forma precedente italiana,
puntando su una impugnatura bassa delle mani.

Grazie all’introduzione della fibra di carbonio, si € potuto lavorare su ulteriori
nuovi modelli e forme. Questo ¢ il caso dei manubri “wing”, caratterizzati da una
parte superiore a goccia o alare.

Infine, la personalizzazione del manubrio ¢ dovuta anche alla vasta gamma
di nastri manubrio tra cui scegliere. Il materiale EVA?, per esempio, offre grandi
opportunita di decorazione e differenziazione, giocando con i colori e le fantasie.

2.12 IL DESIGN APPLICATO AL SISTEMA DI SEDUTA

Lo schema tradizionale della sella, conosciuto sino ad oggi, risale al
1866, anno nel quale 1’inglese Brooks costrui una sella partendo da un pezzo di
cuoio. La copertura in pelle viene sostenuta da una struttura curva sia nella parte
posteriore che in anteriore. Le due piastre sono collegate tra loro da dei binari in
acciaio.
Queste selle brevettate godevano di gran fama grazie alla loro durata e longevita.
Tuttavia, il loro punto debole era 1’acqua. Per sagomare il pezzo di cuoio, infatti,
occorreva bagnare la pelle e definirne la forma pressandola in una sagoma. Se di
nuovo a contatto con 1’acqua, la pelle tende ad assumere la posizione naturale
e potrebbe deformarsi ulteriormente, rovinando la forma della sella ottenuta e
desiderata.

Per evitare la troppa manutenzione richiesta dalle selle Brooks, nel mercato

si diffusero delle selle dotate di molle multiple con una copertura impermeabile,
ma si rivelarono troppo pesanti € scomode.
Le selle in pelle rimasero la prima scelta di ogni ciclista fino al 1959, anno in cui
si rese disponibile la sella UnicaNitor, una sella in plastica impermeabile e molto
leggera’’’. Ebbe, tuttavia, vita corta; nonostante la sua leggerezza, si dimostro
scomoda e con una copertura scivolosa per la mancanza di ventilazione nella
tomaia.

La Cinelli, pero, riconoscendo I’importanza delle caratteristiche base di
questa sella, propose una versione con un sottile strato di gommapiuma sotto la
copertura in pelle, rendendola cosi la sella piu leggera e un modello per le selle
da corsa future.

Dagli anni Ottanta, tra 1 maggiori produttori di selle che raggiunsero
grossi traguardi troviamo Selle Italia’’’ e Selle San Marco’” .
I1 cavallo di battaglia di Selle Italia era la Bernard Hinault Turbo, affiancata dalla
Concor di San Marco.
Successivamente, le due case produttrici continuarono il loro progresso con sella
Regal (San Marco) e la Turbomatic (Selle Italia).
Negli anni Duemila, una nuova casa produttrice si affianco alle due precedenti
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con una nuova sella. Il modello Arione della Fizik!%3, infatti, presentava delle
pareti laterali molto flessibili adatte al movimento delle cosce. Attualmente, i
nuovi modelli Selle Italia e Selle San Marco rimangono i prescelti e 1 favoriti dai
ciclisti di tutto il mondo. Questi sono caratterizzati da una continua ricerca delle
leggerezza e, per questo motivo, la copertura in pelle viene piano piano sostituita
da binari in fibra di carbonio, come ¢ avvenuto nella sella SLR Tekno di Selle
Italia.

Tuttavia, si trovano diverse soluzioni per alleggerire il peso di questo meccanismo.
Alcune di queste sono 1 binari a forma di Y oppure selle con lo scafo aperto o fori
nella zona centrale, che permette lo scarico del peso proprio su questa parte.
Nonostante le numerose modifiche apportate ai modelli migliori, la ricerca della

sella perfetta non € ancora terminata.

103: Brand leader per le selle da

bici.
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3.1STANDARDIZZAZIONEENORMATIVESTANDARD

Il lessico riportato nelle schede del repertorio terminografico, che
possiamo definire “ciclistico”, € ricco di standardizzazioni (“Standardisation”).
Infatti, molti sono gli enti riconosciuti a livello internazionale che includono 1
termini e le definizioni riguardanti la bicicletta.

Il motivo di questa vasta fonte e risorsa di standardizzazione risiede nella capacita
economica cinese, sviluppata negli ultimi anni.

La Cina, infatti, ¢ considerata uno dei maggiori mercati per I’importazione
ed esportazione dei prodotti di consumo e lusso, attirando sempre piu brand
internazionali. Per questa ragione, vi ¢ stato un proliferarsi di norme, le norme
GB, che impongono dei requisiti obbligatori al fine di verificare la conformita del
prodotto destinato al mercato cinese.

Le norme GB corrispondono alle norme nazionali cinesi che vengono rilasciate
dalla SAC e vengono applicate su tutto il territorio nazionale. Queste norme molto
spesso sono in linea con gli standard internazionali ISO’%, IEC'? ¢ altri o, in
alcuni casi, vengono sviluppate e uniformate proprio sulla base di questi ultimi.
Le norme standard cinesi si dividono in quattro tipologie : le norme nazionali, le
norme professionali, gli standard locali e gli standard delle imprese.

Partendo dalla punta della piramide, le norme nazionali cinesi si suddividono, a
loro volta, in norme GB (Guobiao [%[#7%), ossia gli standard nazionali obbligatori,
in norme GB/T, ossia gli standard nazionali volontari e in norme GB/Z, acronimo
di Guiding Technical Documents.

Le norme professionali fanno spesso riferimento agli “standard industriali”
e percio ogni codice della norma corrisponde un settore industriale. Per esempio,
il codice NY si utilizza per indicare il settore dell’agricoltura, mentre il codice
QB (quello nominato anche nel repertorio) indica il settore dell’industria leggera.

Gli standard locali, conosciuti anche come standard provinciali, entrano
in gioco quando né le norme nazionali né quelle professionali forniscono dei
requisiti adeguati alla materia in oggetto. Anche qui, si suddividono a loro volta
in norme DB+*, ossia quelle obbligatorie, e le norme DB+*/T, quelle volontarie.

Infine, le norme delle imprese sono sviluppate e/o usate dalle singole

imprese cinesi, nel caso in cui le norme nazionali, quelle professionali o quelle
locali non siano applicabili alle conformita dei prodotti in questione.
Per quanto concerne il repertorio terminografico riportato in questa tesi, sono
state prese in esame due tipologie di norme standard: le norme GB (standard
internazionali obbligatori) e le norme QB (le norme professionali relative al
settore dell’industria leggera).

Di seguito vengono riportate le norme citate nel repertorio terminografico
con una breve descrizione.

104: International Organization
For Standardization, piil
importante  organizzazione 4
livello mondiale per la definizione
di norme tecniche.

105: International Electrotechnical

Commission.



La prima norma standard nazionale presa in esame ¢ la Normativa Guobiao [E 45
GB 3565-2005/ISO 4210:1996, Zhonghua rénmin gonghégud gudjia biaozhun,
t A N RJCRNE B 5K bR #E,  Zixingche  anquan  yaoqin  HATHEZ4 2K
(Requisiti per la sicurezza per biciclette) del 2005: prende in esame i requisiti
per il design della bicicletta e delle sue parti, per I’assemblaggio e per verificare
la sicurezza delle performance ciclistiche. Inoltre, prevede alcune regole per la
manutenzione della bicicletta. Nella prima parte di questa norma, troviamo delle
semplici definizioni di alcuni fondamentali nel repertorio ciclistico, volti a dare
un quadro chiaro di cid che evrra analizzato.Tra questi, troviamo il termine
1T% zixingché (bicicletta), identificato come “veicolo dotato di almeno di due
ruote, basato sulla forza creata dal movimento dei piedi”, succeduto subito dal
termine Pi#¢ 4= lianglunché, tradotto ancora come “bicicletta”, specificato perd
dalla definizione “bicicletta a due ruote”. In questa norma, infatti, vengono presi
in esame anche 1 requisiti di sicurezza per altre tipologie di biciclette. Pertanto,
vengono definiti anche i termini 1% % %= songhuoché (bicicletta da consegna) e
H$1% H4T% Chuan lié zixingché (tandem).

Anche 1 componenti fondamentali della bicicletta vengono menzionati nella
prima parte che si occupa del design e dell’assemblaggio delle varie parti.

In questa parte compaiono i termini i jidodéng (pedale), 4" cheba
(manubrio), ff . qiancha (forcella), 4-%¢ chélun (ruota). In merito a questo
ultimo termine, viene delineata la differenza terminologia e semantica tra FI %2
gianlin, la ruota portante (quella anteriore) e J5 %2 houliin, ossia la ruota motrice
(quella posteriore). Riscontriamo, poi, i termini #48 anzuo (sella) e %%
angudn (tubo reggisella), che pero nel linguaggio comune vengono maggiormente
sostituiti rispettivamente dai sinonimi 4=% ch&zuo (sella) e & f zuogan (tubo
reggisella).

Infine, viene citato anche il termine 5£4% liantido (catena), la cui normativa di
riferimento, pero, ¢ la QB/T 1716-1993.

Segue, poi, una seconda norma standard nazionale, la Normativa Guobiao
Fr Tuijian #fE4#F GB/T 3566-93, Zhonghu4 rénmin gonghégud guojia biaozhiin,
rh A N ROJLFNE [ bR #E, Zixingche zhuangpei yaoqia  HAT4-3E M 2R
(Requisiti di assemblaggio per biciclette), 1993.
Questa norma specifica i requisiti tecnici per il corretto montaggio e assemblaggio
dei componenti della bicicletta e si applica in armonia con la norma professionale
QB-1714 Zixingché mingming hé xinghao bianzhi fangfa 417 4=y & A1 845 4w
#7775 ( Metodi di naming e modellizzazione della bicicletta).
In questa sezione, i termini presi in considerazione sono i componenti che risultano
essere fondamentali nell’assemblaggio della bicicletta. Pertanto, ricorrono i
termini #%J% anzuo (sella), I jidodeéng (pedale) e %% chélun (ruota). In
riferimento a questo ultimo termine, vengono introdotti successivamente anche 1
termini#¢ /I 1antai (pneumatico) e K qiibing (pedivella).
Infine, data I’importanza della forcella nel processo di assemblaggio della
bicicletta, il termine ] X qidncha (forcella) viene ripetuto pit volte. In particolare,
la normativa analizza e definisce i requisti per la flessibilita della forcella, definita
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dal termine {if X R & gidncha linghudxing.

La terza normativa nazionale presa in considerazione ¢ la Normativa
Guobiao [Etx GB 14746-2006/ISO 8098:2002, Zhonghua rénmin gonghégud
guojia bidozhiin, F1 A A\ REILFIE [ KAk, Ertong zixingché anquan yaoqit
JUTE BAT 22 4 355K (Requisiti di sicurezza per la bicicletta per bambini) del
2006.

Questo standard nazionale viene preso come riferimento anche per le questioni
riguardanti la sicurezza dei giocattoli.

Come nella normativa precedentemente citata, la GB 3565-2005, anche qui
vengono ripetuti come primi concetti i termini H17 %4 zixingché (bicicletta) e
M%7 lidnglinche. Successivamente, la ripetizione avviene anche per i termini
7 cheba (manubrio), {l X giancha (forcella), 4=%¢ chelun (ruota) e ## i
anzuo (sella). In riferimento a questo ultimo termine citato, viene introdotto e
specificato il termine %% /51 5 anzud gaodu (altezza della sella), fondamentale
come aspetto da considerare per 1 requisiti di sicurezza, soprattutto per oggetti
utilizzati da bambini. In merito, invece, al termine 44" chéba (manubrio), viene
esplicato il concetto di 22 7 weéndingxing, ossia la stabilita.

Per quanto concerne, invece, le norme professionali, ¢ stata presa in esame
la normativa QB 1880-1993, Zhonghua rénmin gonghégud guojia biaozhun,
s N RS RTE EAT I ARHE, Zixingche gongye bidozhin HAT 4 TkARHE
(Standard per I’industria della bicicletta) del 1993.

Questa normativa definisce i requisiti di sicurezza e qualita principalmente del
telaio della bicicletta.

Pertanto, il primo termine riscontrabile ¢ =42 chgjia (telaio), presentato sia nella
versione maschile

PR ZSE nanshi chajia, che quella femminile 23722 niishi chgjia. Inoltre,
i termini che vengono presentati, anche graficamente, coincidono con %
shangguin (tubo superiore), [ xidguin (tubo obliquo), 2% ligudn (in questo
caso indica il tubo piantone).

DL
E}

Infine, emerge anche il termine Fj % qidngudn (tubo sterzo), che nel linguaggio

comune viene sostituito dal termine k% touguin.

3.2 SINONIMIA

La sinonimia indica la relazione che intercorre tra due termini aventi lo

stesso significato. Questa proprieta ¢ visibile grazie al criterio della sostituibilita.
Tuttavia, la sinonimia non ¢ mai di carattere assoluto e contiene un certo livello
di approssimazione.
Il fenomeno della sinonimia pud manifestarsi tramite due diversi aspetti: la
sinonimia patologica, che identifica due termini non perfettamente sovrapponibili
e che potrebbero, pertanto, rappresentare un ostacolo per la comunicazione € /o
traduzione; la sinonimia non patologica, in cui i termini possono essere facilmente
sostituiti senza creare fraintendimenti per la comunicazione.



Durante la stesura del repertorio terminografico sono stati identificati
diversi casi di sinonimia, per lo piu non patologica.
In particolari, alcuni termini certificati e che compaiono nelle norme standard
GB, possiedono diversi termini che, nel linguaggio comune, possono sostituirli.
Questo ¢ il caso, per esempio, del termine “bicicletta”. Il termine F T4~
zixingché puo essere sostituito dai termini P§#¢ 4= lidnglunche, #.%- danche,
7 chgjia. Anche il termine %4%% chgjia (telaio) presenta diversi sinonimi,
traiquali 425 chéshén e 44 chéati, che, se applicati all’area semantica della
bicicletta, contengono lo stesso significato di “telaio”, ma con una diffusione
minore.
Lo stesso caso si riscontra per il termine 355 téuguin (tubo sterzo), che grazie alla
sua posizione  “di testa” ed essendo il primo tubo visibile dell’intera bicicletta,
puo assumere diversi termini, quali =5 chéshduguin e FJE qgidnguin.
Inoltre, il termine k% touguin (tubo sterzo) pud essere talvolta sostituito dal
termine V.4 ligudn, che, tuttavia, al contempo indica anche il tubo piantone.
Questo ultimo caso ¢ noto come sinonimia patologica, che puo creare malintesi e
ambiguita nella comunicazione.

Pertanto, ¢ importante specificare ogni volta il contesto oppure adottare
il termine che crei meno ostacoli alla comprensione, scegliendone uno tra quelli
sopra citati.

3.3 POLISEMIA

La polisemia ¢ la proprieta di un una parola di comunicare diversi
significati.
Nonostante non sia stati riscontrati numerosi esempi di polisemia, i termini che
possono essere ricondotti a questa categoria rappresentano un chiaro esempio
delle esigenze della lingua.
Infatti, il termine /.4 ligudn, usato principalmente con il significato di “tubo
piantone”, talvolta assume anche il significato di Sk tdugudn (tubo sterzo),
quasi ad applicare I’asimmetria grafica ( il tubo piantone, infatti, ¢ asimmetrico al
tubo sterzo) all’ambito linguistico.

Un altro esempio di polisemia ¢ il termine “telaio”. Dal suo significato
primario di macchina utilizzata per eseguire la tessitura, ha assunto due accezioni
diverse all’interno del campo semantico della bicicletta. Infatti, il telaio della
bicicletta, usato in senso generico, indica la parte portante di essa, mentre,
scendendo nel dettaglio e specificando il contesto, diventa telaio “della sella”,
indicando lo scheletro della sella stessa.

3.4 CONTESTO

Il contesto rappresenta una caratteristica essenziale di ogni lingua, in
particolare quella cinese, dove spesso i termini che presentano una definizione
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ambigua e non completa, vengono molto spesso chiariti da un insieme di elementi
linguistici ed extralinguistici.
Infatti, molti termini sopra citati, tra cui “telaio” per la lingua italiana, viene
compreso solo se viene espresso 1’ambito della bicicletta o, nell’eventualita della
sella.

Per quanto concerne la lingua cinese, invece, un esempio viene dato dal
termine ¥ ligudn, viene confermato e compreso grazie al contesto che ne

1dentifica I’ambito in cui il termine viene usato.



REPERTORIO TERMINOGRAFICO

Repertorio terminografico di 86 termini
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<Subject>F}Hi/tecnologia

<Subfield>4Z i /mezzo di trasporto

<it>bicicletta

<Morphosyntax>n, f

<Usage label>main term

<Standardisation>ISO

<Source>"Hallet 2013":11

<Lexica>Attestato in “treccani.it”, “Giovanni/Meini 1994"

<Definition>Veicolo costituito da due ruote gommate, su cui ¢ montato un “telaio”
di tubi metallici terminante da una parte nel sellino, su cui siede il guidatore, e
dall’altra nel “manubrio”, che impugnato e manovrato dal conducente, serve a
dare la direzione di marcia; fa muovere tale veicolo il ciclista, spingendo le gambe
sui due pedali che trasmettono il movimento alla “ruota” posteriore mediante una
~catena”.

<Source>"Sandron 1994":123

<Concept field>veicolo

<Related words>velocipede

<Type of relations>sup.

<Related words>biciclo

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra “bicicletta” e “ 11T 4" sussiste piena identita concettuale.

<it>bici

<Morphosyntax>n,
<Category>abbreviation
<Source>"Sansoni 1990":126

<Variant of>bicicletta

<zh>HA7%

<Morphosyntax>n

<Usage label>main term

<Source>" =%/ K 20147

<Lexica> % #2HH 1999

<Definition>H A\ JJUKZN IR Fe S0 T o FEAGEM AL3hAT3h. 3.
WA SO R B A o 8 DL XU Blii ke, il A EES AN AR, I
BHI A SR B o

<Source>"NE L& P TE 1] HiA

<Concept field>Z- 4

<Related words>7%-

<Type of relation>coord.

<Synonims> .7~

<Synonims>%4-%

<Synonims>4-%d

<Synonims>M#¢ 4=

sk



<Subject> T F¢/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>telaio

<Morphosyntax>n, m

<Source>"Rubino 2015":2

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993*, “treccani.it"

<Definition>Struttura portante della "bicicletta” di forma trapezoidale, composta
principalmente dal “tubo piantone”, obliquo, orizzontale ¢ dello sterzo che chiude
anteriormente il telaio; la scatola del movimento centrale unisce il tubo piantone
ed il tubo obliquo. Completano tale struttura i1 foderi posteriori ed i forcellini.
<Source>"Vogliotti 1993":79

<Context> Il telaio disegna la bicicletta, ne ¢ praticamente il cuore e 1’espressione.
Forma e colore dipendono dal telaio.E la struttuta portante della bicicletta e, in
quanto tale, da le caratteristiche di guida e rigidita della bicicletta.
<Source>"Rubino 2015":2

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>asse

<Type of relations>coord.

<Related words>albero

<Type of relations>coord.

<Note>Il temine “telaio” indica il concetto generico di “struttura portante” e
solamente se inserito in un contesto, ¢ comprensibile il riferimento alla bicicletta.
Allo stesso modo, il termine “4=%%indica la struttura portante di qualsiasi mezzo
di trasporto. Dal contesto, pero, si evince 1’applicabilita del termine nel campo
della bicicletta.

<Equivalence> Tra “telaio” e “%-%% sussiste piena identita concettuale.

<zh>7%- 48

<Morphosyntax>n

<Usage label>main term
<Standardisation>QB
<Source>"Petersen 2014":94
<Lexica>f4" 220 1999/
<Definition>I#H I AT A AEEAL ASLEAFIN T AR RS 4 I - 1.
<Source>"QB 1880-93": 1
<Concept field> H 1T 4= 1145 #4)
<Related words>#|

<Type of relations>coord.
<Synonims>K %%
<Synonims>%:
<Synonims>4 {4

ksk
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<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>tubo orizzontale

<Morphosyntax>noun group

<Usage label> main term

<Source>"Rubino 2015":3

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993*, “treccani.it"

<Definition>Tubo saldato al “tubo piantone” e a quello dello sterzo che determina
la lunghezza del “telaio”.

<Source>"Vogliotti 1993":87

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"tubo piantone”

<Type of relations>coord.

<Related words>"tubo sterzo”

<Type of relations>coord.

<Related words>telaio

<Type of relations>sup.

<Synonims>"Tubo superiore” ¢ sinonimo di “tubo orizzontale”.

<Note>Si noti che il termine “tubo superiore”, indicato come sinonimo di “tubo
orizzontale” sia piul vicino alla traduzione letterale del termine “ |5,
<Equivalence>Tra “tubo orizzontale” e ““ I ’sussiste piena identita concettuale.

<it>tubo superiore
<Morphosyntax>noun group
<Usage label>uncommon
<Source>"Rubino 2015"

<zh> %

<Morphosyntax>n

<Standardisation>QB

<Source>"Petersen 2014": 111

<Lexica>1% 2] 1999

<Definition> I 5 18 ¥ 23 IS4 ) e B WURNM T, BN 448 F i o B
WL B KBTI, RN 428 e, IR n g ok
BRZE 07 [R] 1R ).

<Source>"Ballantine 2008":15

<Concept field> HAT 44514

<Related words>"4-ZEn

<Type of relation>sup.

<Related words>" k&N

<Type of relation>coord.

<Related words> £

<Type of relation>coord.
*k



<Subject> T F¢/ingegneria

<Subfield> H 17 %-/bicicletta

<it>tubo obliquo

<Morphosyntax>noun group

<Usage label> main term

<Standardisation>QB

<Source>"Hallet 2013":12

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, “reccani.it"

<Definition>Tubo saldato alla scatola del movimento centrale e al tubo dello
sterzo, che ha la funzione di chiudere il triangolo del “telaio”.
<Source>"Vogliotti 1993":87

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"tubo sterzo”

<Type of relations>coord.

<Related words>"tubo piantone”

<Type of relations>coord.

<Related words>telaio

<Type of relations>sup.

<Synonims> “Tubo trasversale” ¢ sinonimo di “tubo obliquo”.
<Equivalence>Tra “tubo obliquo™ e “ | % ’sussiste piena identita concettuale.

<it>tubo trasversale
<Morphosyntax>noun group, m
<Usage label>uncommon
<Source>"Vogliotti 1993"

<zh> N

<Morphosyntax>n

<Usage label>proposal
<Standardisation>QB
<Source>"Petersen 2014": 111
<Lexica>>{% FFiA 4720137
<Definition>7F Jij & A1 T8 8] 17
<Source>"Canella 2015"
<Concept field> H 17 4= 1145 14
<Related words>%-4¢

<Type of relation>sup.
<Related words>3k &

<Type of relation>coord.
<Related words> /8 &

<Type of relation>coord.
ek
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<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>tubo piantone

<Morphosyntax>noun group

<Usage label>main term

<Standardisation>QB

<Source>"Rubino 2015":6

<Lexica>Attestato in *Vogliotti 1993*, “reccani.it"

<Definition>Tubo verticale del “telaio” saldato alla scatola del movimento
centrale e al “tubo orizzontale” che regge il cannotto reggisella e determina
I’altezza del telaio insieme a quest’ultimo.

<Source>"Vogliotti 1993":88

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"tubo piantone”

<Type of relations>coord.

<Related words>"tubo orizzontale”

<Type of relations>coord.

<Related words>"telaio”

<Type of relations>sup.

>Synonims>"Tubo verticale” ¢ sinonimo di “tubo piantone”.

<Note>Il termine “3/.%” indica il concetto generale di tubo e non indica
prettamente il “tubo piantone”. In mancanza di un termine specifico per questo
tubo, viene usato il termine “37.% . Inoltre, alcune fonti utilizzano il termine*“ /.
‘& anche per indicare il “tubo reggisella”.

<Equivalence>Tra “tubo piantone” e “37. % ’sussiste parziale identita concettuale.
<it>tubo verticale

<Morphosyntax>noun group, m

<Usage label>uncommon

<Source>"Vogliotti 1993":89

<zh> 1

<Morphosyntax>n

<Usage laberl>proposal
<Standardisation>QB
<Source>"Petersen 2014": 110
<Lexica>{% FBiA 4520137
<Definition1>7F & AR 4 T a) 145
<Source>"Canella 2015"
<Definition2>AA 55 7E JAE (1 R 1]
<Source>"Canella 2015*
<Concept field> H AT 44514
<Related words>"4-Zgn

<Type of relation>sup.

<Related words> &



<Type of relation>coord.
<Related words>" 45
<Type of relation>coord.
<Related words>" [

<Type of relation>coord.
ksk

<Subject>_I_£/ingegneria

<Subfield> H 17T % /bicicletta

<it>tubo reggisella

<Morphosyntax>noun group

<Usage label>main term

<Standardisation>ISO

<Source>"Rubino 2015":6

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, “Mreccani.it”

<Definition>Cannotto inserito nel “tubo piantone” che consente di sostenere la
“sella® mediante un carrello situato nell’estremita alta, in cui viene bloccato il
telaio della sella.

<Source>"Vogliotti 1993":22

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>asse

<Type of relations>sup.

<Related words>"telaio”

<Type of relations>sup.

<Related words>"tubo piantone”

<Type of relations>sup.

<Note>Il termine “reggisella” e il termine *)8 }’risultano avere la stessa identita
concettuale. Tuttavia, la particolarita risiede nll termine “37./% che risulta essere
sinonimo anche del termine “J% 1. Mentre il termine italiano “tubo reggisella”
¢ ben preciso e si limita ad identificare quel particolare tubo della bicicletta, il
termine “JEAT”, puo essere sostituito dai termini “J4 & oppure “3 5.
<Equivalence>Tra “tubo reggisella” e “J% fT’sussiste piena identita concettuale.

<it>cannotto reggisella
<Morphosyntax>noun group, m
<Usage label>uncommon
<Source>"Vogliotti 1993":23

<it>cannotto sella
<Morphosyntax>noun group, m
<Usage label>uncommon
<Source>"Vogliotti 1993":22

<it>tubo sella

<Morphosyntax>noun group, m
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<Usage label>uncommon
<Source>"Rubino 2015": 9

<zh>JiEFT

<Morphosyntax>n

<Usage label>main term

<Standardisation>GB

<Source>"Petersen 2014":128

<Definition> AT 3E42 R B AR08, PR B AR ) A i i, ] WL JRE T ) o
JEA 2 B, JUHE L A A T BE R A R AT, 7T BE 2 2R AN Bk K o b
P, FEAT 2 X IHE S L B B 4, B AN AR o PR A R 28 AT O
TR RPN i B a8, FL 2 5 A B B 4T A — AR U R

<Source> ¥k FLIL20097

<Concept field> H 1T 44514

<Related words>%- 41

<Type of relation>sup.

<Synonims>" i A

<Synonims>" 37 A

sk

<Subject>_T_f£/ingegneria

<Subfield> F 17 %4 /bicicletta

<it>tubo sterzo

<Morphosyntax>noun group

<Source>"Rubino 2015":8

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993%, “treccani.it"

<Definition>Tubo saldato al “tubo orizzontale® ed obliquo che mette in
comunicazione il manubrio e la forcella tramite la pipa ed il cannotto della
forcella, consentendo alla bicicletta di sterzare.

<Source>"Vogliotti 1993":86

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>asse

<Type of relations>sup.

<Related words>telaio

<Type of relations>sup.

7459

<Note>Il termine “tubo sterzo” ha molteplici sinonimi, tra cui “ 7.4

<Equivalence>Tra il termine “tubo sterzo” e “k%¥”sussite piena identita
concettuale.

<zh>3KE

<Morphosyntax>noun

<Usage label>proposal
<Standardisation>QB
<Source>"Petersen 2014":128

<Definition>f£_E I H R (¥ 3K, E B AU RTAT &S S48k,



<Source>"Canella 2015"
<Concept field> FH 17 4= 1145 14
<Related words>%-4¢

<Type of relation>sup.

<Type of relations>sup.
<Synonims>%-
<Synonims>Hl £

A

<Synonims>\.'&
ek

<Subject> 1. F£/ingegneria

<Subfield> H 174 /bicicletta

<it>movimento centrale

<Morphosyntax>noun group, m

<Source>"Hallet 2013":41

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, “Mreccani.it”

<Definition>Dispositivo di trasmissione del movimento prodotto dalla pedalata,
composto da un asse sagomato all’etremita per ricevere le pedivelle e montato su
11 sfere per parte o su cuscinetti, che rotolano entro sedi dette calotte, avvitatealla
scatola del movimento centrale.

<Source>"Vogliotti 1993":56

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>asse

<Type of relations>sup.

<Related words>telaio

<Type of relations>sup.

<Related words>trasmissione

<Type of relations>coord.

<Note>Sebbene la definizione del termine “movimento centrale” e il termine
“711.3# non contengano gli stessi contenuti, ¢ il contesto a definirne 1’identita
concettuale.

<Equivalence>Tra “movimento centrale” e “FLifi”sussiste piena identita
concettuale.

<zh>T1.il

<Morphosyntax>noun

<Source>"Petersen 2014":128

<Definition> 1 & 4126.5/28 A5, HIBHE98/99 A 4y if,  HRIH A 5 ] WK
f, mHATR AR R ZWERE, ] ISGEaT] )5 AL
<Source>"Ballantine 2008":15

<Concept field> H 17 4= 1145 14

<Related words>"4-ZEn

<Type of relations>sup.
ksk
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<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>pendente

<Morphosyntax>n, m

<Usage label>main term

<Source>"Rubino 2015":9

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993*, “treccani.it"

<Definition>I tubi piu sottili del telaio, uniscono i forcellini posteriori al nodo di
sella e al piantone.

<Source>"Rubino 2015":9

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>telaio

<Type of relations>sup.

<Related words>"tubo piantone”

<Type of relations>coord.

>Synonims> Il termine “pendente” ha come sinonimo i termini *“ fodero posteriore
verticale” e “fodero posteriore alto”.

<Equivalence>Tra il termine “pendente” e il termine “J5 I X ’sussiste piena
identita concettuale.

<it>fodero posteriore verticale
<Morphosyntax>noun group, m
<Usage label>common
<Source>"Vogliotti 1993":40

<it>fodero posteriore alto
<Morphosyntax>n, m
<Usage label>common
<Source>"Vogliotti 1993":41

<zh>J5 EX

<Morphosyntax>noun group

<Usage label>proposal

<Source>"Petersen 2014":128

<Definition>z i [} 3.5, ‘AL REFINLE 25 G 1E .

<Source>"Canella 2015"
<Concept field> 1 17 2= 11 45 14
<Related words>7%- 42

<Type of relations>sup.

<Synonims>7/] J#
kk



<Subject>T-#¢/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>fodero orizzontale

<Morphosyntax>noun group

<Usage label>main term

<Source>"Hallett 2013":39

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993*, “treccani.it"

<Definition>Tubazione che compongono il carro posteriore. Hanno la funzione
di consentire il fissaggio della “ruota™ posteriore al “telaio”; in particolare,
determinano la lunghezza del carro posteriore.

<Source>"Vogliotti 1993": 40

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>sup.

<Related words>"pendente”

<Type of relations>coord.

>Synonims> Il termine “fodero basso” ¢ sinonimo di “fodero orizzontale”.
<Note>Nonostante la definizione del termine “fodero orizzontale” non coincida
con quella del termine “J5 F 3 (piu tecnica), € il contesto a definirne 1’identita
concettuale.

<Equivalence>Tra il termine “fodero orizzontale” e il termine “J5 [ X ’sussiste
piena identita concettuale.

<it>fodero basso
<Morphosyntax>n, m
<Usage label>uncommon
<Source>"Rubino 2015": 10

<zh>J5 N X

<Morphosyntax>noun

<Source>"Petersen 2014":128

<Definition>{ J& \43.4 547 40 73 A5G LA R XA — KN
43.4/43.6 751 o WA JE TR SCRT G INAS E 1, AR nT AL B8 il P e 230 B
HL AR,

<Source>"Ballantine 2008":15

<Concept field> A 1T 4= 1 4514

<Related words>%- 41

<Type of relations>sup.

<Related words>)i5 I X

<Type of relations>coord.
ksk
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<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>forcellino

<Morphosyntax>n, m

<Source>"Hallett 2013*:38

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993*, “treccani.it"

<Definition>Estremita dei foderi anteriori e posteriori che hanno la funzione di
fissare la “ruota” al telaio tramite 1’asse del mozzo ed i relativi serraggi.
<Source>"Vogliotti 1993": 44

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>telaio

<Type of relations>sup.

<Related words>sistema sterzo

<Type of relations>sup.

<Note>Nonostante le definizioni dei due termini non coincidano, ¢ il contesto a
definirne I’identita concettuale.

<Equivalence>Tra “forcellino” e “J&&/4) ’sussiste piena identita concettuale.

<zh>J2’2)

<Morphosyntax>noun

<Usage label>proposal

<Source>"Petersen 2014":138

<Definition>)2 #) & = QA 2 —, MRIZ LA F A A —FERIBCE, A
e A I 4 8 RE A ], A i B T O L A 2 B P e v 1, SR B
G, AV JER VS A 2 ) A g ) D 2 M.

<Source>"Canella 2015"

<Concept field> H 1T 44514

<Related words>"7=4A

<Type of relations>sup.

<Related words>"j5 I~ X~

<Type of relations>coord.

<Related words>" i | XA

<Type of relations>coord.
K3k

<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield> H 174 /bicicletta

<it>forcella

<Morphosyntax>n,

<Standardisation>ISO

<Source>"Hallett 2013":49

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, “Mreccani.it”

<Definition>Parte della bicicletta composta dal cannotto, dalla testa, da due
foderi e da due forcellini, che sostiene e collega la ruota anteriore al “telaio” e



al “manubrio”, e che ammortizza il mezzo in proporzione all’inclinazione dei
foderi.

<Source>"Vogliotti 1993": 41

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"ruota”

<Type of relations>coord.

<Related words>sistema sterzo

<Type of relations>sup.

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Note>Nonostante le due definizioni non coincidano, il contenuto definisce
I’identita concettuale tra i due termini.

<Equivalence>Tra il termine “forcella” e il termine “Hij 3. sussiste piena identita

concettuale.

<zh>Hif X

<Morphosyntax>noun

<Source>"GB/T 3566-93":1

<Lexica>f4Z FRIA 472013~

<Definition> X R A AR I LIRE, RN ML HES), A2
RMIPERT S, PR S A Bevt OB, Wit B mAr, 8 4 e i
PER IR AT S, ANA S5 B SR ZL K e 3, [ INF R RE A i e U M e
DREF RS AR o 8RR A SXOCATIEAT s 4 A A, &l 4= K2R H
WA, EAT N HE NN £

<Source>"%: FA1H.20097

<Concept field> H 1T 414514

<Related words>" 7484

<Type of relations>sup.

<Related words>%4-%¢

<Type of relations>coord.

<Related words> i 7Z 7%

<Type of relations>coord.

<Related words>Hij X JH 5

<Type of relations>coord.
ek

<Subject> . £/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>ruota

<Morphosyntax>n, f

<Standardisation>ISO

<Source>"Rubino 2015":180

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, “reccani.it"

<Definition>Organo del movimento della “bicicletta”, composto da cerchione,
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copertone, camera d’aria, raggi, niples,paraniples ¢ mozzo, che si suddivide in
ruota motrice, quella posteriore, e portante, quella anteriore; ¢ collegata al telaio
tramite 1’asse del mozzo e dei forcellini.

<Source>"Vogliotti 1993": 70

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>sistema sterzo

<Type of relations>sup.

2

<Equivalence>Tra il termine “ruota” e “Z2%¢’sussiste piena identita concettuale.

<zh>%4

<Morphosyntax>noun

<Usage label>main term

>Standardisation>GB

<Source>"GB 14746-2006":6

<Lexica>1% FRIA 472013

<Definition>#¢2H Gl & 4b i Hmez. el ~MesZERe /SR> AR I
Jiv JFREAAHRRES I R s KA g, iR 22 B NI, (i S R e
i VRS GS, BEEhIN RE ER T SR R, oM il 22 R B ACK B 22 il O 4
AR LB A i 22, B Rese T 5 ABH;  [R] I8 P 45 A S e Ak 2
fembidi, HARFRFIER Jo 2. SeHZae A ERgrkse, S pie &
AR WITRLE . AEEE BT U .

<Source>" ¥ B I120097

<Concept field> A 17 - 11 45 14

<Related words>"4=4A

<Type of relations>sup.

<Related words>#¢4H

<Type of relations>sup.

<Synonims>#¢f-
k3k

<Subject>T-F¢/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>raggio

<Morphosyntax>n, m

<Source>"Hallett 2013":53

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993%, “treccani.it®, “Giovanni/Meini 1994*
<Definition>Elemento di collegamento del cerchione al mozzo, in acciaio
nichelato o cromato, costituito dalla testa ripiegata a 95°, che si ancora alla flangia
del mozzo, dal fusto e dal piede filettato su cui si avvitano le nipple.
<Source>"Vogliotti 1993": 67

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.



<Related words>"ruota”

<Type of relations>sup.

<Equivalence>Tra il termine “ruota” e il termine “%# 4% ’sussiste piena identita
concettuale.

<zh>$E5%

<Morphosyntax>noun

<Usage label>main term
<Source>" =% /1 £ 282014770
<Lexica>1% FRIA 472013~
<Definition>IF 45 4= 4 F1 42351 FLA%.
<Source>"MEZ P ] i
<Concept field> H 1T 41 4514
<Related words>" 748/

<Type of relations>sup.

<Related words>4£ 4]

<Type of relations>sup.
<Synonims>4-#%

ksk

<Subject>_I_F£/ingegneria

<Subfield> H 17 % /bicicletta

<it>cerchione

<Morphosyntax>n, m

<Usage label> main term

<Source>"Vogliotti 1993": 28

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993%, “reccani.it"

<Definition>Nastro d’acciaio o di duralluminio , profilato, curvato, e saldato
elettricamente all’estremita. Presenta una serie di fori posti altrnativamente a
destra e a sinistra dell’asse del cerchione, in cui passano e si fissano i raggi.
<Source>"Vogliotti 1993": 28

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>ant.

<Synonims> Il termine “cerchio” ¢ sinonimo di “cerchione”.

<Equivalence>Tra il termine “cerchione” e il termine “%-%’sussiste piena
identita concettuale.

<it>cerchio
<Morphosyntax>n, m
<Usage label>uncommon
<Source>"Rubino 2015": 184
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<zh>7%-4

<Morphosyntax>noun

<Usage label>proposal

<Source>"2= % /1% £ 5820147:70

<Definition>“=4¢ (IHEZL . WTHIATIR N AL. FLEA T b4 A7 AL
<Source>"Canella 2015"

<Concept field> H 1T 414514

<Related words>"%-4A

<Type of relations>sup.

<Related words>#¢ 4

<Type of relations>sup.
%k sk

<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield> H 17 %4 /bicicletta

<it>copertone

<Morphosyntax>n, m

<Usage label>main term

<Source>"Vogliotti 1993": 30

<Definition>Pneumatico costituito da una carcassa in tela con fili di cotone su cui
¢ riportato uno spessore di caucciu vulcanizzato o di gomma sintetica che fa da
battistrada, in cui € inserita la “camera d’aria”.

<Source>"Vogliotti 1993": 30

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>sup.

>Synonyms>I termini “pneumatico”, “gomma”, ‘“battistrada”, “copertura’e
“tubolare” sono sinonimi di “copertone”.

<Equivalence>Tra il termine “copertone” e il termine “#¢/ifi”sussiste piena
identita concettuale.

<it>pneumatico
<Morphosyntax>n, m
<Usage label>uncommon
<Source>"Hallett 2013"

<it>gomma
<Morphosyntax>n, m
<Usage label>uncommon
<Source>"Rubino 2015"

<it>battistrada

<Morphosyntax>n, m



<Usage label>uncommon
<Source>"Rubino 2015"

<it>copertura
<Morphosyntax>n, m
<Usage label>uncommon
<Source>"Rubino 2015"

<it>tubolare
<Morphosyntax>n, m
<Usage label>uncommon
<Source>"Vogliotti 1993": 87

<zh> R Jih

<Morphosyntax>noun

<Usage label> main term

<Source>"Petersen 2014":123

<Lexica>fZ FRiA 472013

<Definition>y T FEH ML HLE) G508 Ly i F2 Ak iy 3 PR AR A o AR B
BIRGUDHIR, Rereiei b, HUSOREME R, mibihd, fmh
K T E) R P 2R B A7 S DB IR AT se R IR A i AN 1 e gy
flRid ., FEE R s 4w b, EE N, —RlsMa. WiR a4l
Jo

<Source>"%: 5L 1120097

<Concept field>H 1T 414514

<Related words>" =4

<Type of relations>sup.

<Related words>#¢ 4]

<Type of relations>sup.

<Synonims> JIfi [fil

<Synonims> ¥

kok

<Subject>__F/ingegneria

<Subfield> F 17 %4-/bicicletta

<it>camera d’aria

<Morphosyntax>noun group

<Source>"Rubino 2015186

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993

<Definition>Tubo di forma torica in gomma sintetica o in cauccia vulcanizzato, in
cui viene immessa |’aria attraverso la “valvola”, per il gonfiaggio del pneumatico.
<Source>"Vogliotti 1993": 20

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”
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<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>sup.

<Equivalence>Tra il termine “camera d’aria” e il termine “P lfi”sussiste piena

identita concettuale.

<zh>W i

<Morphosyntax>noun

<Source>"Petersen 2014":125

<Definition> & G K — 67>, HIRERIRHIG, M08, |as, A0, 3645
SMIGEIL, AT E R, AR AR TR L
<Source>NT 25 P 1] HLA

<Concept field> H 1T 414514

<Related words>"7=4EA

<Type of relations>coord.

<Related words>%£ 2

<Type of relations>sup.
k3

<Subject> T F¢/ingegneria

<Subfield> 117 %-/bicicletta

<it>valvola

<Morphosyntax>n,

<Source>"Vogliotti 1993": 90

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993%, “treccani.it™

<Definition>Dispositivo che permette di immettere aria nella “camera d’aria”,
impedendone 1’uscita.

<Source>"Vogliotti 1993": 90

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>sup.

<Note>Nonostante il termine “valvola” assuma diversi significati, 1’identita
concettuale con il termine ““<.| JW;”’si ottiene grazie al contesto.
<Equivalence>Tra il termine “valvola” e il termine ““<|JW§ sussiste piena
identita concettuale.

<zh>"<( [ |W§

<Morphosyntax>noun group
<Source>"EAERY/ - EHE 20157 172
<Definition>H0" R AEFe JiE HL 1 1 T H.
<Source>" A/ FHE 2015 172
<Concept field> [ 17 2= 1 45 14

<Related words>" 7= 4N



<Type of relations>coord.
<Related words>42 4]

<Type of relations>sup.
ek

<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield> H 17 % /bicicletta

<it>mozzo

<Morphosyntax>n, m

<Source>"Hallett 2013": 77

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, “reccani.it”, *Giovanni/Meini 1994
<Definition>Organo di trasmissione del movimento delle ruote, in lega leggera
o acciaio, composto da un “corpo” che presenta alle due estremita due flange
forate per accogliere la testa dei raggi di unione al “cerchione”, da un asse che lo
attraversa longitudinalmente montato su due serie di sfere e chiuso da due coni
che ne regolano il gioco e da due dadi e controdadi di bloccaggio.
<Source>"Vogliotti 1993": 56

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>sup.

<Equivalence>Tra il termine “mozzo” e il termine “{t% ’sussiste piena identita
concettuale.

<zh>{b 5%

<Morphosyntax>noun

<Source>" LAEEL/ T 20157 173

<Definition>—Fl HAT 4= e sk, 30T BAT A8 1L sk,
HRMIEE T, B 78 R sl b3 o nlF g R e sA Ak, 5
15 F IR AR SRR W i 5 A0 R 2B VO i) 40, FH RS 25 42 58 1 58 4
Wl AT FH (903 S M AR R L IR I —Xeh i e, 5 LR e siA kS -
IR X R GRS AN RE IR T T 25 56 L, B3 Bod—xh ™ Sk
PHAE R AR EAE IR AR EBAS AR I A 1) L5 0l 1va) Jon LA A o] 5 11 [l 5 2
Ho

<Source>"baike.com”

<Concept field> H 1T 41 4514

<Related words>" 7= 4N

<Type of relations>coord.

<Related words>%& 21

<Type of relations>sup.

<Subject>__F£/ingegneria

<Subfield> H 1T %/bicicletta

<it>catena
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<Morphosyntax>n, f

<Source>"Hallett 2013": 104

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993, “reccani.it”, “Giovanni/Meini 1994"
<Definition>Organo preposto alla trasmissione del moto generato dai pedali alla
~ruota”™ motrice (quella posteriore) costituito da una serie di maglie.
<Source>"Vogliotti 1993": 26

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>sup.

<Equivalence>Tra il termine “catena” e il termine “%f 4% ’sussiste piena identitd
concettuale.

<zh>#E4&

<Morphosyntax>noun

<Standardisation>GB

<Source>" FAEE/AFEHIE 20157 141

<Lexica>1%Z FBiA 420137

<Definition> K# 5~ REEA A HEESC 8, BESR T NG AR M E, 1 HIAN ]
RS, 8 UM E CARHIEES LA AR v kA o UM H]
o, AP S BB AR I K AR R o A BT S 1t e B il At B
W BAATA, (BT W4, 752 AL R A AT 458 2 UsE
<Source>"[4 SL 12009

<Context>1E& Jifh b 2 4%, NAEREREA K58 Fiz s 5.
<Source>"GB 3565-2005":7

<Concept field> H 1T 41145 14

<Related words>"4-Zgn

<Type of relations>coord.

<Related words>%& 41

<Type of relations>sup.
K3k

<Subject>_T_F£/ingegneria

<Subfield> H 17T % /bicicletta

<it>pedale

<Morphosyntax>n, m

<Source>"Hallett 2013": 84

<Lexica>Attestato in *Vogliotti 1993*, “reccani.it"

<Definition>Appoggio in lega leggera o acciaio per il piede del ciclista, costituito
da una gabbia che ruota su un asse, montato su sfere e avvitato sulla “pedivella”.
<Source>"Vogliotti 1993": 59

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”



<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>sup.

<Related words>sistema di trasmissione
<Type of relations>sup.

.

<Equivalence>Tra il termine “pedale” e il termine “Jl % ’sussiste piena identita
concettuale.

<zh> i

<Morphosyntax>noun

<Usage label>main term

<Standardisation>GB

<Source>" TAEE/ 45 20157 123

<Lexica>{%Z FRiA 420137

<Definition> I B & XU B 420t 7 (R T7, B 25 INF 4 A2 e 5 1) A R A
PR RO b, IR RS A BRI AL, W e R A, i
HEMVE B SR BEE A B — 50 A R AR A B IR o 5 ) LB T
R AR T DASE g Ak, AR N S PR . AT R R
H 1) SMBTRE2 CHINAR 2 S BEI, RF5 Ah ) 2357 0k el o 3 5
<Source>"[4: HL 12009

<Concept field> H 17 4= 1145 14

<Related words>" 748/

<Type of relations>sup.

<Related words>#t 2

<Type of relations>sup.

<Synonims> R
ksk

<Subject>_1_F¢/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>pedivella

<Morphosyntax>n, f

<Usage label>main term

<Standardisazion>ISO

<Source>"Hallett 2013": 12

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993%, “reccani.it"

<Definition>Braccio d’acciaio o in lega che collega il “pedale” al movimento
centrale, consentendo di trasmettere alla “catena”, tramite la guarnitura, il moto
espresso dalla pedalata.

<Source>"Vogliotti 1993": 59

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”
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<Type of relations>coord.

<Related words>sistema trasmissione

<Type of relations>sup.

<Syninims>Il termine “manovella” ¢ sinonimo di “pedivella”.
<Equivalence>Tra il termine “pedivella” ed il termine “[H#4 sussiste piena
identita concettuale.

<it>manovella
<Morphosyntax>n, f
<Usage label>uncommon
<Source>"Rubino 2015"

<zh> i

<Morphosyntax>noun

<Source>" A/ HIE 2015 123

<Lexica>{4 FRIA 4720137

<Definition> 4, 5 HLEE F %% 2)) Rl AHE JF 8 S8 1% 5 5 il b 2 2 Pl e % (1)
Pt FABII IR 20 2 ke e e o G A (A [ RS, ek il A 3 22K
SPACE, RIS R P i e R s, FRAEsh 180, B RFEB)
YEo R iiines e, WINKE i e i8 ke 1 5. OB BAT = A A 2240
AT A

<Source>"baike.com”

<Concept field> AT 44514

<Related words>"4-ZEn

<Type of relations>coord.

<Related words>%& 21

<Type of relations>sup.
sk

<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>sospensione

<Morphosyntax>n, f

<Usage label>main term

<Source>"Vogliotti 1993": 76

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993%, “reccani.it"
<Definition>Ammortizzatore per Mtb che rendono la guida piu agevole e meno
faticosa nelle discese, in quanto smorzano le sollecitazioni, che altrimenti si
ripercuoterebbero suk ciclista.

<Source>"Vogliotti 1993": 76

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>coord.



<Related words>sistema di trasmissione

<Type of relations>coord.

<Synonims>Il termine “ammortizzatore” ¢ sinonimo di “sospensione”.
<Note>Nonostante le definizioni non coincidano perfettamente, il contenuto
delle definizioni determina 1’identita concettuale.

<Equivalence>Tra il termine “sospensione” e il termine “Ji % 7% ’sussiste piena
identita concettuale.

<it>ammortizzatore
<Morphosyntax>n, m
<Usage label>uncommon
<Source>"Vogliotti 1993"

<zh>MF RS 4%

<Morphosyntax>noun

<Source>"%: 5L 1120097

<Definition># 5% %5 & F FHATAT IR EE,  pHi#E = 28 WO I (1 52 80, e J ik
s AT I ot — A4, itk sgm 2 e rRitE, HisEdsS
T R AT 3 0 g A R 4 T | ANUF IR RE 48 R A EATES) IR
5 R AR A R Th A, BGRE EATE R EREE R E e, HAT AT
B AmTT TR I

<Source>"%: FL 1120097

<Concept field> 11T 2= 114514

<Related words>" =4

<Type of relations>coord.

<Related words>#2 4]

<Type of relations>coord.
ek

<Subject>_1_F/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>manubrio

<Morphosyntax>n, m

<Usage label>main term

<Source>"Rubino 2015": 210

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, ~reccani.it”, *Giovanni/Meini 1994
<Definition>Parte della bicicletta composta dalla “pipa” e dalla piega o curva che
consente al ciclista di sterzare il mezzo e di appoggiare le mani, scaricando il peso
del corpo sulle braccia.

<Source>"Vogliotti 1993": 55

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>coord.
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<Synonims>I termini “piega” e “curva” sono sinonimi di “manubrio”.
<Equivalence>Tra il termine “manubrio” e id il termine “Z=#”sussiste piena
identita concettuale.

<it>piega
<Morphosyntax>n,
<Usage label>uncommon
<Source>"Vogliotti 1993*

<it>curva
<Morphosyntax>n,
<Usage label>uncommon
<Source>"Vogliotti 1993"

<zh>ZE4t]

<Morphosyntax>noun

<Usage label>main term

<Standardisation>GB

<Source> FAEE/ AT 20157133

<Lexica>#& Gl IR 4720137

<Definition>Z=M FEAA R, 37, B2 MRS TR A k. A4
SE T E, O 2 AR O R RE, A4 S A SR I
1.

<Source>"FEAEEY/ T 5 IE 20157133

<Concept field> A 1T 41 4514

<Related words>"7=48A

<Type of relations>coord.

<Synonims>T-%

<Synonims>{" &

<Synonims>{
K3k

<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield> H 17T %4 /bicicletta

<it>pipa

<Morphosyntax>n,

<Usage label>main term

<Source>"Hallet 2013": 153

<Lexica>Attestato in *Vogliotti 1993*, “reccani.it®, “Giovanni/Meini 1994"
<Definition>Tubo in lega leggera inserito nel cannotto dello sterzo che consente il
fissaggio al “telaio” della piega, la trasmissione della sterzata alla ruota anteriore
e la determinazione della posizione del ciclista sul mezzo. La sua lunghezza
media ¢ di 10 cm: se ¢ superiore, la pipa permette di scaricare il peso del corpo
sui polsi e sulla “ruota” anteriore.

<Source>"Vogliotti 1993": 62



<Context>Le prime pipe erano in acciaio brasato e, progettate principalmente per
costituire un aggancio sicuro per il manubrio.

<Source>"Hallett 2013/:153

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>coord.

<Related words>"manubrio”

<Type of relations>coord.

<Synonims>I termini “attacco manubrio” e “congiunzione” sono sinonimi di
“pipa”.

<Note>Il termine italiano “pipa” possiede diverse significati. Tittavia, il contesto
in cui viene inserito ¢ fondamentale per 1’identita concettuale con il termine “'¥%
.

<Equivalence>Tra il termine “pipa” ed il termine “'%Ffsussiste piena identita
concettuale.

<it>attacco manubrio
<Morphosyntax>n, m
<Usage label>uncommon
<Source>"Hallett 2013": 152

<it>congiunzione

<Morphosyntax>n, f

<Usage label>uncommon

<Source>"Vogliotti 1993": 29

<zh>RHT

<Morphosyntax>noun

<Usage label>main term

<Source>" FAEEL/ - F K 2015 133

<Definition>R AT H £ &S EREE 0 S i) S8 BRAAT 405 o) AR AR Fp-~ Al =
KLRE, R IAI  ERBURN PRk, B K2 AH] Tl A el
WA, e WFERC T AT X, AR R RS I E R A 8 7 L
R AR BRI B BRI, — O LR T A A E6~ 14em 5 ff)
JEAEO © ~40 °Z[0], ABAEBATKEAEI~ 13.5cm , MAEANT0° ~ 17 °Z
JET8

<Source>" B2 1120097

<Concept field> H 1T 41 4514

<Related words>" 44N

<Type of relations>sup.

<Synonims>f" 37.

<Synonims> 741

<Synonims>"%& 4
sk
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<Subject>_T_F£/ingegneria

<Subfield> H 17T % /bicicletta

<it>manopola

<Morphosyntax>n,

<Usage label>main term

<Source>"Hallet 2013":

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, Mreccani.it"

<Definition>Manicotti generalmente di gomma o gommapiuma, situati alle
estremita del manubrio che consentono al ciclista di impugnare lo stesso piu
saldamente e con maggiore comfort.

<Source>"Vogliotti 1993":55

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>coord.

<Related words>"manubrio”

<Type of relations>sup.

>Synonims>I termini “corna” e “appendici manubrio” sono sinonimi di
“manopola”.

<Equivalence>Tra il termine “manopola” ed il termine /> T-#!”’sussiste piena
identita concettuale.

<it>corna
<Morphosyntax>n,
<Usage label>uncommon
<Source>"Vogliotti 1993"

<it>appendici manubrio
<Morphosyntax>n,
<Usage label>uncommon
<Source>"Vogliotti 1993"

<zh> /DTS
<Morphosyntax>noun

<Usage label>proposal
<Source>"Ballantine 2008":90
<Definition>Z4=Ft [ ] 3.
<Source>"Canella 2015"
<Concept field> H AT 44514
<Related words>%-%2

<Type of relations>coord.
<Related words>Z-{"

<Type of relations>sup.



<Synonims> F| "
ek

<Subject>_1_F¢/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>nastro manubrio

<Morphosyntax>noun group

<Usage label>main term

<Source>"Hallet 2013":

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993, “Mreccani.it”

<Definition>Avvolgimento in materiale della curva della *bicicletta” da corsa allo
scopo di consentire una impugnatura stabile quando il ciclista sta nella posizione
eretta o abbassata, impedendo lo scivolamento delle mani.

<Source>"Vogliotti 1993": 57

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>coord.

<Related words>"manubrio”

<Type of relations>sup.

<Synonims>Il termine “fettuccia” ¢ sinonimo di “nastro manubrio”.
<Equivalence>Tra il termine “nastro manubrio” ed il termine “4-#77 sussiste
piena identita concettuale.

<it>fettuccia
<Morphosyntax>n,
<Usage label>uncommon
<Source>"Rubino 2015"

<zh>ZE4
<Morphosyntax>noun

<Usage label>proposal
<Source>" A&/ 451 20157: 133
<Definition>4- {1 54 .
<Source>"Canella 2015"
<Concept field> 1T 411 4514
<Related words>" 7= 4N
<Type of relations>coord.
<Related words>%4-4"

<Type of relations>sup.

<Synonims> #2477
ke
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<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield> H 17 %-/bicicletta

<it>sella

<Morphosyntax>n, f

<Source>"Hallet 2013":147

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993*, “treccani.it"

<Definition>Parte della sella su cui siede il ciclista, sostenuta dal cannotto della
sella. Assume forme varie in base alla funzione ed al materiale con cui sono
costruite, risultando in questo modo morbide ed ammortizzate per dare comfort
a bici da passeggio oppure aerodinamiche per eliminare 1’attrito delle cosce sulla
stessa.

<Source>"Vogliotti 1993":74

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>coord.

<Related words>"manubrio”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “sella” ed il termine “%- 48 sussiste piena identita
concettuale.

<zh> ZEJ

<Morphosyntax>noun

<Usage label>main terminante

<Standardisation>GB

<Source> AL/ T 20157 135

<Lexica>#& G A 4720137

<Definition>4=, X FHiAT8 KUl & IEH mE M ALE. R BTATTESE T A
W HOCKERE, SiRE TAG, SeahFak. Mk, mREsE—
AOES H O ARE, BEEE T HAT ANE AR SR AT AR
<Source>"FAEE/ T 20157 135

<Concept field> H 1T 4114514

<Related words>" =4

<Type of relations>coord.

<Synonims> Ji& £

<Synonims> 4

<Synonims>#% i
K3k

<Subject>__f£/ingegneria
<Subfield> 17 %4-/bicicletta
<it>collarino reggisella
<Morphosyntax>noun group
<Source>"Rubino 2015":234



<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993%, “reccani.it"

<Definition>Fascetta metallica, che stringe il “tubo piantone” fino a tenere ben
fermo il cannotto reggisella.

<Source>"Rubino 2015":234

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>coord.

<Related words>"manubrio”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “collarino reggisella” ed il termine /4 % 5’ sussiste
piena identita concettuale.

<zh>JR 45 )

<Morphosyntax>noun

<Source>"F AL/ 4 FH I 20157:135

<Definition> 3 & W B 5 A G0 55 JEAT,  PdREBC  DhRERT LA (8 T4 B Jae A
KRE, DLIEAR S

<Source>"[% FLIL2009

<Concept field> H 1T 4= 1145 14

<Related words>"4-ZEn

<Type of relations>coord.
ksk

<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield> H 1T %-/bicicletta

<it>telaio della sella

<Morphosyntax>noun group

<Usage label>main term

<Source>"Rubino 2015":228

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993*, “treccani.it"

<Definition>Normalmente ¢ un tubo metallico, acciaio o titanio. Il telaio ha una
forma a V, con un punto di appoggio nella parte anteriore della sella e due nella
zona posteriore.

<Source>""Rubino 2015":228

<Context>La sella ¢ composta solitamente da quattro parti: telaio, scafo,
imbottitura e copertura.

<Source>""Rubino 2015":228

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>coord.

<Related words>"manubrio”
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<Type of relations>coord.

<Related words>"sella”™

<Type of relations>sup.

<Synonims>Il termine “binario della sella” ¢ sinonimo di “telaio della sella”.
<Note>Il termine “telaio” viene qui ripetuto ma con una definizione diversa.
Infatti, solo dal contesto e specificando a quale componente si riferisce, si pud
capire se il termine indica il telaio della “sella” o il telaio della “bicicletta”.
<Equivalence>Tra il termine “telaio della sella” e il termine “J8 #434 Jif 44 sussiste

piena identita concettuale.

<it>binario della sella
<Morphosyntax>noun group
<Usage label>uncommon
<Source>"Hallett 20137:12

<zh>PER i i
<Morphosyntax>noun

<Usage label>proposal
<Source>"F g/ 4 FH 20157 133
<Definition> %= & [ 4242,
<Source>"Canella 2015"
<Concept field> A 1T 41 45 f4)
<Related words>" 44
<Type of relations>coord.
<Related words>"4- J4A
<Type of relations>sup.

3k

<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>deragliatore posteriore

<Morphosyntax>noun group

<Usage label>main term

<Source>"Hallet 2013":116

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993%, “reccani.it"
<Definition>Dispositivo che consente di variare lo sviluppo metrico della
pedalata, rendendo agevole ogni percorso.
<Source>"Vogliotti 1993":19

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>coord.

<Related words>bilanciere tenditore



<Type of relations>sub.

<Synonims>I termini “cambio posteriore” e “ginocchiera” sono sinonimi di
“deragliatore posteriore”.

<Equivalence>Tra il termine “deragliatore posteriore” ed il termine /52425
7% ’sussiste piena identita concettuale.

<it>cambio posteriore
<Morphosyntax>noun group
<Usage label>uncommon
<Source>"Hallett 20137:116

<it>ginocchiera
<Morphosyntax>n, f

<Usage label>uncommon
<Source>"Vogliotti 1993":49

<zh>J5 A2 4%

<Morphosyntax>noun

<Source>" £/ ¥ 20157 133

<Definition>f5 172 BAT M G Tk, F L T3 Wi EABERA I &
<Source>" A/ FH Y 2015 138

<Context> )5 AL A M OCHEAE TRGE, XREZEASEME AR, H Fyif
AR AR K 2 A AR AT R BN R, ARl ss AT AL s, Bk
SLRETHREBIANRIRSA, EHept T 2 A ke, DIgERreRig 2. RS
WALECR L 2850, Wy =5 NG A &, winT #5100 H 24 3R A7,
B2 H21 © 24, 270, KEEZ N8 L 20 M.
<Source>"%: B 120097

<Concept field> H 1T 41145 14

<Related words>" 42"

<Type of relations>coord.
ksk

<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield> H 17 % /bicicletta

<it>deragliatore anteriore

<Morphosyntax>noun group

<Usage label>main term

<Source>"Hallet 2013*:116

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993*, “treccani.it"

<Definition>Dispositivo di cambio costituito da un parallelogramma articolato
a cui sono fissate due guance che si spostano lateralmente sooto la trazione del
filo azionato dalla "leva del cambio” facendo salire o scendere la “catena” sulle
corone della guarnitura.

<Source>"Vogliotti 1993": 31

<Concept field>struttura della bicicletta
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<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>coord.

<Related words>bilanciere tenditore

<Type of relations>coord.

<Related words>ginocchiera

<Type of relations>coord.

>Synonims>Il termine “attacco deragliatore” ¢ sinonimo di “deragliatore
anteriore”.

<Equivalence>Tra il termine “deragliatore anteriore” ed il termine “HiZ%H
7% ’sussiste piena identita concettuale.

<it>attacco deragliatore
<Morphosyntax>noun group
<Usage label>uncommon
<Source>"Hallett 2013:32

<zh>H A TH A%

<Morphosyntax>noun

<Usage label>main term
<Source>"FAL /A4 FH ¥ 20157 133
<Definition>F )& FIAT 2= A AT TR, 2 P U0 A6 JAI 0 Ak e O 7 65 1 K i
.

<Source>" A B/ T 20157 138
<Concept field> H 1T 414514
<Related words>" =4

<Type of relations>coord.

<Related words>" 44

<Type of relations>coord.
<Synonims>k FE 4%

K3k

<Subject>_T_F£/ingegneria

<Subfield> 417 %-/bicicletta

<it>cavo del cambio

<Morphosyntax>noun group

<Usage label>proposal

<Source>"Hallet 2013": 184

<Lexica>Attestato in *Vogliotti 1993*, “reccani.it"
<Definition>Filo metallico che trasmette il comando di cambio dalla leva del
cambio al “deragliatore anteriore”.
<Source>"Canella 2015"

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”



<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>coord.

<Related words>"manubrio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"leva del cambio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"cavo del freno”

<Type of relations>coord.

<Note>Entrambi le definizioni sono una proposta personale.
<Equivalence>Il termine “cavo del cambio” ed il termine ““F % £k “sussiste piena
identita concettuale.

<zh>7F TR 2K
<Morphosyntax>noun

<Usage label>proposal
<Source>"Petersen 2014": 128
<Definition>"L 14 £ J& — Pl A& 4 Fi 2. & )5 AR T 38 FIAR I Tt 45 6 .
ML R
<Source>"Canella 2015"
<Concept field> H 1T 4= 1145 14
<Related words>" 7484
<Type of relations>coord.
<Related words>" 5 AF If #3°
<Type of relations>sub.
<Related words>"48 i F- 7~

<Type of relations>sub.
k3k

<Subject>1_F¢/ingegneria

<Subfield> {174 /bicicletta

<it>leva del cambio

<Morphosyntax>noun group

<Source>"Hallet 2013":184

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, “Mreccani.it”

<Definition>Manettini del cambio posizionati sopra al “manubrio” ed ideati per
I’attivita fuoristradistica della Mtb, in quanto consentono al ciclista di cambiare
rapporti mantenendo sempre le mani ben salde sul manubrio.
<Source>"Vogliotti 1993": 53

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>coord.

<Related words>"manubrio”
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<Type of relations>coord.
<Equivalence>Tra i termini “leva del cambio” e “AFi# F-H" sussiste piena
identita concettuale.

<zh>7F T4t

<Morphosyntax>noun

<Source>"E AL/ 1 FHIE 20157 138

<Definition>Fi5 1) & HATEHFR%, TR 2 Ariihs B, M TahEdl
AR R

<Source>" @/ FHE 2015 138

<Concept field> H 1T 41 4514

<Related words>"4-4A

<Type of relations>coord.

<Related words>ft" 18

<Type of relations>coord.
3k

<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield> H 17 % /bicicletta

<it>freno

<Morphosyntax>n, m

<Source>"Hallet 2013":12

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993%, “reccani.it"

<Definition>Dispositivo di frenatura anteriore e posteriore che pud essere a
“tiraggio laterale”quando il filo € posto su una delle due leve di forza, o a “tiraggio
centrale” quando invece il filo ¢ al centro.

<Source>"Vogliotti 1993": 45

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>coord.

<Related words>"manubrio”

<Type of relations>coord.

<Related words>filo del freno

<Type of relations>sub.

<Note>La definizione cinese del termine “;] %= risulta essere molto generale, &
il contesto che ne identifica I’identita concettuale.

<Equivalence>Tra il termine “freno” ed il termine “] %= ’sussiste piena identita
concettuale.

<zh>H| %=
<Morphosyntax>noun



<Usage label>main term
<Standardisation>GB
<Source>"F AL/ 4 F 1 20157 138
<Lexica>1% A 472013~
<Definition>{4f 4=/ 5 1L 1T it (RIHUCkE B
<Source>"NEZ P i ] i

<Concept field> H 1T 4 M 4514
<Related words>" 748/

<Type of relations>coord.

<Related words>"4=4{""

<Type of relations>coord.
<Synonims>7& 7%

ksk

<Subject>__F£/ingegneria

<Subfield> H 17 %-/bicicletta

<it>guaina

<Morphosyntax>n, f

<Usage label>main term

<Source>"Hallet 2013": 131

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, “reccani.it®

<Definition>Rivestimento in plastica del filo del freno e del cambio che
consentono lo scorrimentodei mdedesimi, senza attriti, lungo 1 tubi del telaio, a
cui ¢ fissato attraverso passaguaine.

<Source>"Vogliotti 1993": 49

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>coord.

<Related words>"manubrio”

<Type of relations>coord.

<Synonims>Il sinonimo di “guaina” ¢ “copertura cavo del freno”.
<Equivalence>Tra il termine “guaina” ed il termine * A 4=k ’sussiste piena
identita concettuale.

<it>copertura del cavo del freno
<Morphosyntax>noun group
<Usage label>uncommon
<Source>"Hallett 2013*

<zh>J L
<Morphosyntax>noun

<Usage label>proposal

<Source>" A/ FEHIE 20157 72
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<Definition># 4= 2 [ LR .
<Source>"Canella 2015*
<Concept field> H AT 414514
<Related words>"4-ZEn
<Type of relations>coord.
<Related words>" I 4= £/
<Type of relations>coord.

Hk3k

<Subject>_1_F£/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>capo guaina

<Morphosyntax>noun group

<Source>"Vogliotti 1993": 24

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, “Mreccani.it”

<Definition>Cilindretti cavi che vengono posti alle estremita delle guaine dei
fili dei freni a tenaglia e del cambio allo scopo di consentire un alloggiamento
ottimale alla guaina e di proteggerle dall’usura.

<Source>"Vogliotti 1993": 24

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>coord.

<Related words>"guaina”

<Type of relations>sub.

<Equivalence>Tra il termine “capoguaina” ed il termine “4-£E 5 I sussiste
piena identita concettuale.

<zh>R| 2 i

<Morphosyntax>noun

<Usage label>proposal

<Source>" FAEE/ I 20157 72
<Definition>F] 7= £ ME I/, BN AR HO T AN S a2 58 4 P P i
(), 2 S M R A 2, X It FH 31 1 2.
<Source>"Canella 2015"

<Concept field> 117 2= 11 45 14

<Related words>7%- 42

<Type of relations>coord.

<Related words>#I| 42k &

<Type of relations>cood.

<Related words>Hl| 42k

<Type of relations>sub.
ks



<Subject> T F¢/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>cavo del freno

<Morphosyntax>n,

<Usage label>main term

<Source>"Hallet 2013": 184

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993*, “treccani.it"

<Definition>Filo metallico che trasmette il comando di frenata impresso dalle
leve dei freni alle leve portapattini. Scorre parzialmente o interamente all’interno
di guaine lungo 1 tubi del telaio e viene fissato alle leve dei freni mediante la
capocchietta.

<Source>"Vogliotti 1993": 39

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>coord.

<Related words>"manubrio”

<Type of relations>coord.

>Synonims>“Filo del freno” ¢ sinonimo di * cavo del freno”.

<Equivalence>Tra il termine “cavo del freno” ed il termine “7|%=2k sussiste
piena identita concettuale.

<it>filo del freno
<Morphosyntax>noun group
<Usage label>uncommon
<Source>"Vogliotti 1993

<zh>RI 445

<Morphosyntax>noun

<Usage label>main term

<Source> AL/ T 20157 72

<Definition>FI =2 MM RE, IEH T L4 WoliESE; GG, VAL
BRSSO T IEAC RN A2 i) A iy, 1 SE B TR A i B o ) B 22
F,  IERRHAE I ik B 2 D FE 1.

<Source>" LA/ E ¥ 20157 72

<Concept field> 11T ZE 11 45 14

<Related words>" =4

<Type of relations>coord.

<Synonims>7}l| 4= F 2k

<Synonims>7#] 4= A i
ek
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<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield> H 17 %-/bicicletta

<it>leva del freno

<Morphosyntax>noun group

<Standardisation>ISO

<Source>"Hallet 2013":12

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993*, “treccani.it"

<Definition>Braccio metallico in cui si inserisce la testa del filo dei freni e che
azionati dalle mani del ciclista tendono il filo, trasmettendo alle leve portapattini
il comando di frenata.

<Source>"Vogliotti 1993":53

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"manubrio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"cavo del freno”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “leva del cambio” ed il termine “%] 4=4" F * sussiste
piena identita concettuale.

<zh>R 40T

<Morphosyntax>noun

<Usage label>main term

<Source> AL/ 2T 20157 147

<Definition>—F 4RI 440 TF, A HGE E i LU T, HRHEAE T2 I
JAES 00 g = Rt 0 B i I R (Y VA W (RS

<Source>"4= Btk 20127

<Concept field> HAT 44514

<Related words>" =42/

<Type of relations>coord.

<Synonims>& 441 F

ek

<Subject>_T_F£/ingegneria

<Subfield> H 17T %4 /bicicletta

<it>guarnitura

<Morphosyntax>n,

<Source>"Hallet 2013":90

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993*, “reccani.it"

<Definition>Una o piu corone dentate, fissate alla pedivella destra e all’asse
del movimento centrale, che ingranano con la catena, trasmettendo alla ruota
posteriore il moto espresso dalla pedalata e che consentono al ciclista di variare
lo sviluppo metrico della pedalata.

<Source>"Vogliotti 1993":49



<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>coord.

<Related words>"manubrio”

<Type of relations>coord.

<Note>Si noti come la definizione cinese non fornisca un chiaro quadro di cosa
sia effettivamente la guarnitura. Anche in italiano, le fonti sono discordanti sulla
definizione di”guarnitura”. Pertanto, ¢ stata scelta una definizione che si avvicini
maggiormente a quella cinese. Infatti, nella traduzione cinese, non ¢ specificato se
il termine “ K14 %% includa anche pedivella o si riferisca solamente alle corone.
Per questo motivo, non possiamo dire che sussiste piena identita concettuale tra i
due termini in oggetto.

<Equivalence>Tra i termini “guarnitura” e “KiAi#it sussiste parziale identita
concettuale.

<zh> Kk it

<Morphosyntax>noun

<Source>"Petersen 2014":94

<Definition> 4 FE4CHEAE KA AL BN, AT BRI — i Sc,  In mir b
K. WERPDEBES S, ARG FME ) A hEg Tk, BAL 508
RN

<Source>"Petersen 2014":94

<Concept field> H 1T 414514

<Related words>" 722/

<Type of relations>coord.
kok

<Subject>_1_F¢/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>corona

<Morphosyntax>n, f

<Usage label>main term

<Source>"Hallet 2013":12

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993, “reccani.it”
<Definition>Le moltipliche anteriori della “bicicletta”. Gli ingranaggi posti
all’altezza del movimento centrale.
<Source>"Rubino 2015": 127

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”

<Type of relations>coord.

<Related words>"manubrio”
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<Type of relations>coord.

<Synonims>“Ruota dentata” ¢ sinonimo di “corona”.

<Note>La definizione cinese risulta essere piu articolata della definizione in
italiano. Tuttavia, si comprende dal contesto la definizione di “corona”.
<Equivalence>Tra il termine “corona” ed il termine “iAi #if.’sussiste piena identita
concettuale.

<it>ruota dentata
<Morphosyntax>noun group
<Usage label>uncommon
<Source>"Rubino 2015"

<zh>iA 4%

<Morphosyntax>noun

<Source>"Petersen 2014":94

<Definition>7E K ELA KA v B3k, nTCLHMW A D%, KA
53/39. 52/36. 50/34% 1, MR CRRm KR, % AE23~321h
(R 2 TR), I R LA28 A A BEHE . IR R 2314, WRER JLT-AE
e, BpEaE ) I OE T I 2 g s s KT K30iA LA B4, WL
TR IR o AR R KBS B3k, WTRLHI A SIMik g,
KEELAS3/39. 52/364 50/34°0 %, MIAMA G CEERHEKNAE, S%1E23
~32 VB ], IR AR A28 A i . e R A K231, TTREE LT
AN, st si ) T HE T I g g s T K AR K304 L B4,
W AR 2B R e 0

<Source>"cyclintime.com”

<Concept field> H 1T 44514

<Related words>"4-Zi"

<Type of relations>coord.
kek

<Subject>_T.F£/ingegneria

<Subfield> F 1T % /bicicletta

<it>pacco pignoni

<Morphosyntax>noun group

<Source>"Hallet 2013": 112

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993%, “reccani.it"

<Definition>Il pacco ¢ composto da pignoni, distanziali e una ghiera di chiusura
e viene spesso venduto assemblato in un porta-pacco di plastica scanalato dal
quale puo essere fatto scivolare direttamente sulle scanalature corrispondenti
della ruota libera.

<Source>"Hallett 2013:113

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"ruota”



<Type of relations>coord.

<Related words>"manubrio”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “pacco pignone” e il termine “ K% ’sussiste piena

identita concettuale.

<zh>"k%¢

<Morphosyntax>noun

<Source>"Petersen 2014":94

<Lexica>{4 FRIA 4720137

<Definition> WA U2 A I AL, P FH 22 1 0 425 10 B 2% 1 % 1A 4 ) 1k
8, LUABIARHIIGE. Jo CA 5 KB RIFE AR T o K I eRig ) &, 4t
(R 5 SRR R PP e B2, KB P AN A T, e i RS A A AR
g, LR R

<Source>"[4 51 11.2009"

<Concept field> H 1T 41 4514

<Related words>" 7242/

<Type of relations>coord.
ksk

<Subject>ft 2 Fl2#/scienze sociali

<Subfield>iz 5)j/sport

<it>ciclismo

<Morphosyntax>n, m

<Source>"Bietolini 2003": 5

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993%, “reccani.it"

<Definition>Sport della bicicletta, come attivita agonistica o di allenamento, sia
a squadre che individuale, comprendente varie specialita.
<Source>"garzantilinguistica.it"

<Concept field>hobby

<Related words>sport

<Type of relations>sup.

<Related words>bicicletta

<Type of relations>sub.

<Related words>ciclista

<Type of relations>sub.

<Equivalence>Tra il termine “ciclismo” e il termine *“ 41T 412 5)) ’sussiste piena
identita concettuale.

<zh>H 17 Fis3)

<Morphosyntax>noun

<Source>" 2%/ £ 4201477

<Lexica>1%  FRIA#2013~

<Definition>Lh B47 400 T H LEIR G A . M MRz 3] . g &
HEATEIE, R BAT RN B AT R RRAE . AN, I B AT R ERAES
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B FRIH

<Source>"NE £ P 1] HiA

<Concept field> H AT 414514

<Related wordsiz 3]

<Type of relations>sup.

<Related word H1T 4~

<Type of relations>sub.

ek

<Subject>_T_F£/ingegneria

<Subfield>#4 £l/materiale

<it>alluminio

<Morphosyntax>n, m

<Source>"Hallet 2013": 17

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993*, “reccani.it®, “*Giovanni/Meini 1994"
<Definition>Materiale impiegato in “lega™ con silicio, ferro, rame, manganese,
magnesio, cromo ¢ titanio per la costruzione delle tubazioni ciclistiche.
che in base alla quantita di alleganti utilizzati vengono realizzate nelle serie
5.000-6.000-7.000.

<Source>"Vogliotti 1993": 10

<Concept field>composizione

<Related words>"lega”

<Type of relations>sup.

<Note> Nonostante la definizione in italiano sia maggiormente orientata alla
composizione della bicicletta mentre quella cinese sia piu generale, sussiste piena
identito concettuale.

<Equivalence>Tra il termine “alluminio” ed il termine *“%5sussiste piena identita
concettuale.

<zh>%H

<Morphosyntax>noun

<Source>"Petersen 2014":94

<Lexica>{4 FRIA 4720137

<Definition>—F <@ o, FuiRPImE, AERME, KhFH. E L
Bl G50 vy AL KT S5 Rk} 2l en nT figls s F s ) Ha 5.
<Source>NE £8P ] Hn

<Concept field> H 1T 4 1A £}

<Related words>4{Ff

<Type of relations>sub.
k3%

<Subject>_T_F£/ingegneria
<Subfield>#4 £}/materiale
<it>acciaio
<Morphosyntax>n, m



<Source>"Hallet 2013": 17

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993, “reccani.it”, “Giovanni/Meini 1994"
<Definition>Lega formata da ferro e “carbonio” piut comunemente usata nella
costruzione di telai ciclistici. Presenta a suo favore un alto modulo di elasticita.
Che gli da un’alta resistenza alla fatica, mentre di contro ha un elevato peso
specifico.

<Source>"Vogliotti 1993": 9

<Concept field>composizione

<Related words>"lega”

<Type of relations>sup.

<Related words>"alluminio”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “acciaio” ed il termine “‘£¥ sussiste piena identita
concettuale.

<zh>%

<Morphosyntax>noun

<Source>"Petersen 2014":94

<Lexica>fZ FRiA 472013~

<Definition>Z 3 i hs, ANEBEDGFA I, SHK0.15891.7%, LK
LS == Rt O DA o 8 A 8 K0 ) TP
<Source>NE £8P ] Hin

<Concept field> [ 174 111k}

<Related words>"{Ffi

<Type of relations>sup.

<Related words>"EE"

<Type of relations>coord.

<Related words>":"

<Type of relations>coord.
ok

<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield>#1#}/materiale

<it>magnesio

<Morphosyntax>n, m

<Source>"Hallet 2013%: 17

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, ~reccani.it”, *Giovanni/Meini 1994
<Definition>Elemento chimico che si presenta come un metallo bianco argenteo,
molto leggero e malleabile; ¢ d’uso comune nella costruzione di automobile e
aerei.

<Source>"Vogliotti 1993": 9

<Concept field>composizione

<Related words>"lega”

<Type of relations>sup.

<Related words>"alluminio”
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<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “magnesio” ed il termine ‘& sussiste piena identita
concettuale.

<zh>%k

<Morphosyntax>noun

<Source>"Petersen 2014":94

<Lexica>1% FRIA 472013

<Definition>—F o s, WHOMAERENE. B maEalEmT. il
RAHL

<Source>"F £k i i JiLn

<Concept field> 317 4= 141k}

<Related words>44

<Type of relations>sub.

<Related words>"E{Fjin

<Type of relations>sup.

<Related words>"fix"

<Type of relations>coord.

<Related words>"Fi"

<Type of relations>coord.

sk

<Subject>_T_F£/ingegneria

<Subfield>#4 £l/materiale

<it>carbonio

<Morphosyntax>n, m

<Source>"Hallet 2013": 17

<Lexica>Attestato in *Vogliotti 1993*, “reccani.it®, “Giovanni/Meini 1994*
<Definition>Materiale composito ottenuto intrecciando o sovrapponendo fibre di
carbonio, kevlar, boron, ecc.., impregnandole di speciali resine. I suoi vantaggi
sono un basso peso specifico e la possibilita di poter orientare le fibre di ogni
tubazione nel senso e nella quantita piu adatta a sopportare le sollecitazioni.
<Source>"Vogliotti 1993": 24

<Concept field>composizione

<Related words>"lega”

<Type of relations>sup.

<Related words>"alluminio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"acciaio”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “carbonio” ed il termine “f/ ’sussiste piena identita
concettuale.

<zh>Hhx
<Morphosyntax>noun
<Source>"Petersen 2014/:94



<Lexica>1% FRIA 472013~

<Definition>—FdE&JEICER, LHRLMRMFEA.  TTEBIA R, KK
5, BT NI R S . YR BRI MR S T A k. 7Tk R 2
b, ARSI H ISR )z

<Source>"£E 28 1 1 1] diLA

<Concept field> 117 1) 41 Ak

<Related words>"g{Ffin

<Type of relations>sup.

<Related words>"Ek"

<Type of relations>coord.

<Related words>"5"

<Type of relations>coord.
Kk

<Subject>_I_F£/ingegneria

<Subfield>#1 ¥} /materiale

<it>titanio

<Morphosyntax>n, m

<Source>"Hallet 2013": 17

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993%, “treccani.it®, “Giovanni/Meini 1994
<Definition>Materiale impiegatoper fabbricare telai con proprieta fisico-chimiche
tali da renderlo piu pregiato degli altri materiali usati. Infatti il suo modulo di
elasticita ¢ molto simile a quello dell’acciaio, ma con pesomspecifico inferiore
che si avvicina ai valori dell’alluminio.

<Source>"Vogliotti 1993": 84

<Concept field>composizione

<Related words>"lega”"

<Type of relations>sup.

<Related words>"alluminio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"acciaio”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “titanio” ed il termine “#Kk”sussiste piena identita
concettuale.

<zh>%k

<Morphosyntax>noun

<Source>"Petersen 2014":94

<Lexica>{Z FRiA#20137

<Definition>— <@ o3, K, BEAERVTHTIARE, Maim. BB LUK
HERE G g A RE, =2 TR T AT Tl
<Source>"7F £ N TE 1] A

<Concept field> A 17T 411 41 1k

<Related words>"{"

<Type of relations>coord.
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<Related words>"EEN

<Type of relations>coord..
ek

<Subject>T.F£/ingegneria

<Subfield> H 174 /bicicletta

<it>lega

<Morphosyntax>n, f

<Source>"Hallet 2013": 57

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993%, ~Mreccani.it”
<Definition>Insieme omogeneo, massa compatta di metalli fusi tra loro.
<Source>"Sandron 1994" : 556

<Concept field>struttura della bicicletta

<Related words>"alluminio”

<Type of relations>sub.

<Related words>"acciaio”

<Type of relations>sub.

<Equivalence>Tra il termine “lega” ed il termine “ 154> sussiste piena identita
concettuale.

<zh> &4

<Morphosyntax>noun

<Source>"Petersen 2014":94

<Lexica>{4 FRIA 4720137

<Definition>H — M4z J& 70 Z IR AR B sl AR & J@ e =S k) . Bfr <
JERFE P, — WA A e L e & & R A, T AR 4 Rk e 1)
&4

<Source>NE LR P ] Hin

<Concept field> H 174 14k

<Related words>"E{"

<Type of relations>sub.

<Related words> A

<Type of relations>sub.
K3k

<Subject>_1_F£/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>campanello

<Morphosyntax>n, m

<Usage label>main term

<Source>"Rubino 2015": 240

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993, “reccani.it*,Giovanni/Meini 1994
<Definition>Avvisatore acustico che segnala la presenza del ciclista, azionato dal
pollice, generalmente della mano sinistra. Fissato sul manubrio, ¢ costituito da
un corpo in lamiera stampata che contiene ingranaggi montati folli ed azionati da



una leva esterna.

<Source>"Vogliotti 1993": 21

<Concept field>accessori della bicicletta

<Related words>"cavalletto”

<Type of relations>coord.

<Related words>"parafango”

<Type of relations>coord.

<Synonims>“Segnalatore acustico” ¢ sinonimo di “campanello”.
<Equivalence>Tra il termine “campanello” ed il termine “ 4=4%’sussiste piena

identita concettuale.

<it>segnalatore acustico
<Morphosyntax>noun group
<Usage label>uncommon
<Source>"Bietolini 2003"

<zh>F

<Morphosyntax>noun

<Source>"Z4=7% /1 £ 7820147 58

<Lexica>{%Z FRiA 420137

<Definition> F AT 442 21 T &R, 7RS4 T R v HE o] 2 N
B, A THR, SRl m=sh, ih%fT 24,
<Source>" 4%/} K 520147 58

<Concept field> 31724 114 4

<Related words>"5 448

<Type of relations>coord.
ksk

<Subject>_I_F/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>cavalletto

<Morphosyntax>n, f

<Source>"Hallet 2013*: 184

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, “reccani.it”, “Giovanni/Meini 1994"
<Definition>Appoggio della "bicicletta” da ferma, fissato generalmente sui foderi
bassi o dietro alal scatola del movimento centrale.

<Source>"Vogliotti 1993": 27

<Concept field>accessori della bicicletta

<Related words>"campanello”

<Type of relations>coord.

<Related words>"parafango”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “cavalletto” ed il termine “ {5 4= 48 sussiste piena

identita concettuale.
<zh>{5 448
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<Morphosyntax>noun
<Source>" =% /1% £ 2820147 50
<Lexica>1% FRIA 472013~
<Definition>—F U5 HAT 44 LM BB AL 1.
<Source>"baike.com”

<Concept field> 1T 415 4

<Related words>%-4%

<Type of relations>coord.

<Related words>"M5= 4= 48

<Type of relations>coord.
*sk

<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>casco

<Morphosyntax>n, m

<Source>"Bietolini 2003": 42

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993%, “treccani.it®, “Giovanni/Meini 1994"
<Definition>Accessorio indispensabile dal momento in cui si sale su una
bicicletta, qualunque essa sia. Deve essere ben aderente alla forma del cranio, ma
non stretto; deve permettere una buona visione frontale e laterale.
<Source>"Bietolini 2003": 69

<Concept field>accessorio

<Related words>"campanello”

<Type of relations>coord.

<Related words>"parafango”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “casco” ed il termine * 3k % ’sussiste piena identita
concettuale.

<zh>3L %

<Morphosyntax>noun

<Source> 2% /f7 £ 520147 18

<Lexica>{% FBiA 4520137

<Definition>k # 72 ) AN AT AN A DR 22—, Sk At IR Sk B AT
R, Sk TR ATIN BT b 97 AR S AR A R b i
<Source>"Z= % /M) £ 520147 18

<Concept field> BT 126 %

<Related words>"4-%&"

<Type of relations>coord.

<Related words>"5: 7= 42

<Type of relations>coord.
*k
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<Subject> T F¢/ingegneria

<Subfield> H 17 %-/bicicletta

<it>fanale anteriore

<Morphosyntax>noun group

<Usage label>main term

<Source>"Bietolini 2003": 42

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, “reccani.it®,*Giovanni/Meini 1994"
<Definition>Fonte di illuminazione anteriore della bicicletta, alimentata con
dinamo o a batteria elettrica. Il fanale anteriore ¢ orientabile.
<Source>"Vogliotti 1993": 37

<Concept field>accessori della bicicletta

<Related words>"campanello”

<Type of relations>coord.

<Related words>"parafango”

<Type of relations>coord.

<Synonims>“Segnalatore visivo” ¢ sinonimo di “fanale anteriore”.
<Equivalence>Tra il termine “fanale anteriore” ed il termine “ %=Fij %] ”sussiste
piena identita concettuale.

<it>segnalatore visivo anteriore
<Morphosyntax>noun group
<Usage label>uncommon
<Source>"Bietolini 2003"

<zh> =R kT
<Morphosyntax>noun
<Source>" 4%/ £ 520147 52
<Lexica>JZ FRiA 472013
<Definition> H 1T 4= 4= i kT Al FT AR S A7 AR T BELAS,  ikgaAT A FE R R
AN J 1.
<Source>" =% /1 K 2014 52
<Concept field> {17 F 13 &
<Related words>" 44"

<Type of relations>coord.
<Related words>"3k %

<Type of relations>coord.
ek

<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>fanale posteriore

<Morphosyntax>noun group

<Usage label>main term

<Source>"Bietolini 2003": 42

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, “treccani.it®,*Giovanni/Meini 1994"
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<Definition>Fonte di illuminazione posteriore della bicicletta, alimentata con
dinamo o a batteria elettrica. Il fanale posteriore ha solo la funzione di segnalatore
di posizione.

<Source>"Vogliotti 1993": 37

<Concept field>accessori della bicicletta

<Related words>campanello

<Type of relations>coord.

<Related words>parafango

<Type of relations>coord.

<Synonims>*“Segnalatore visivo posteriore” ¢ sinonimo di “fanale posteriore”.
<Equivalence>Tra il termine “fanale posteriore” ed il termine * =i ] ”sussiste
piena identita concettuale.

<it>segnalatore visivo posteriore
<Morphosyntax>noun group
<Usage label>uncommon
<Source>"Bietolini 2003"

<zh> ZE R

<Morphosyntax>noun
<Source>" 4% /1 K 520147 54
<Lexica>1% FRIA 472013
<Definition>E MG AT %, AT 4RI MR SR, A7
LS SR SRS IR W k= AT RANE PN
<Source>"Z= %/} £ 520147 52

<Concept field> HAT 41125 %

<Related words>%4-4%

<Type of relations>coord.

<Related words>k %%

<Type of relations>coord.
ks

<Subject> T F¢/ingegneria

<Subfield> H 17T %4 /bicicletta

<it>parafango

<Morphosyntax>n, m

<Source>"Bietolini 2003": 64

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993%, “treccani.it®, “Giovanni/Meini 1994*
<Definition>Lamiera di protezione del ciclista dagli spruzzi lanciati dalle ruote
durante il maltempo, fissati ai foderi posteriori quelli di dietro e alla testa della
forcella quelli anteriori. Possono essere d’acciaio, in lega d’alluminio o in plastica.
<Source>"Vogliotti 1993": 57

<Concept field>accessori della bicicletta

<Related words>"campanello”

<Type of relations>coord.



<Related words>"cavalletto”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “parafango” ed il termine “ $47¢ 4% sussiste piena
identita concettuale.

<zh>F47e i

<Morphosyntax>noun

<Source>" 2% /¥ £ 520147 70

<Lexica>{4 FRIA 4720137

<Definition>$4 e Bt /2 42 25 E 258 AMHE L2 5 T R =R & 4, 3% ok A8 i
MR RS, WK TR, Pl o & m Pt . 4 B8
PR SRR . AR AR

<Source>"Z= 7% /17 £ 5420147 70

<Concept field> AT 412 &

<Related words>" 744"

<Type of relations>coord.

<Related words>"3k "

<Type of relations>coord
ksk

<Subject>__F£/ingegneria

<Subfield> [117%=/bicicletta

<it>borraccia

<Morphosyntax>n, f

<Source>"Bietolini 2003": 64

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, “reccani.it®, *Giovanni/Meini 1994
<Definition>Contenitore di materiale plastico inserito nel portaborraccia che
consente il rifornimento idrico del ciclista durante le uscite. Puo essere termica e
di varie dimensioni e forme a seconda delle esigenze.

<Source>"Vogliotti 1993": 18

<Concept field>accessori della bicicletta

<Related words>"campanello”

<Type of relations>coord.

<Related words>"cavalletto”™

<Type of relations>coord.

3

<Equivalence>Tra il termine “borraccia” ed il termine “ 7K4E sussiste piena

identita concettuale.

<zh> 7K
<Morphosyntax>noun
<Source>"% /1 £ 242014: 70
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<Lexica>1%Z " FRIA 472013

<Definition> /7 it Bt AR IFH i FEAE R, A BAM K, DR AK AR R T
b,

<Source>"Z= % /17 £ 420147 56

<Concept field> [H 172 [ £

<Related words>" 4=

<Type of relations>coord.

<Related words>" 3k Z5°

<Type of relations>coord

kek

<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield> 417 % /bicicletta

<it>portaborraccia

<Morphosyntax>n,

<Source>"Bietolini 2003": 64

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, “Mreccani.it”, “Giovanni/Meini 1994"
<Definition>Struttura in lega leggera, generalmente fissata al tubo obliquo e/o al
tubo piantone tramite bussole, in cui viene inserita la borraccia.
<Source>"Vogliotti 1993”": 63

<Concept field>accessori della bicicletta

<Related words>"campanello”

<Type of relations>coord.

<Related words>"cavalletto”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “portaborraccia” ed il termine “ 7K 44 sussiste
piena identita concettuale.

<zh> /K45 48
<Morphosyntax>noun

<Source>" 44/} K 5220147 56
<Lexica>{4 FRIA 4720137
<Definition>>4 | ¥ /K A5 B I M [ 5 A5 AT 45 b, KA 282 AN i b
1
<Source> 2= 7% /1% £ 420147 56
<Concept field> H1T 4112 &
<Related words>" =447

<Type of relations>coord.
<Related words>7K 4%

<Type of relations>coord
K3k

<Subject> T F£/ingegneria
<Subfield> 174 /bicicletta



<it>portapacchi

<Morphosyntax>n, m

<Source>"Bietolini 2003": 64

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, “reccani.it”, *Giovanni/Meini 1994
<Definition>Portaoggetti fissati al “telaio™ tramite apposite bussole che
consentono al ciclista di trasportare appresso del bagaglio. Puo essere anteriore
e/o posteriore ed essere alto o basso, offrendo nel secondo caso maggiore stabilita
alla bicicletta.

<Source>"Vogliotti 1993": 63

<Concept field>accessori della bicicletta

<Related words>"campanello”

<Type of relations>coord.

<Related words>"cavalletto”™

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “portapacchi” ed il termine “ 572 ’sussiste piena
identita concettuale.

<zh> T3¢

<Morphosyntax>noun

<Source>"7% /1 £ 42014: 56

<Lexica>fZ FRiA 472013~

<Definition>5% 17 ) J7 53 5L % % b ANl Dy, JEHJE AR I i ]
Lt

=

AT IR I
156, o Bt 4T SR BRI S AP &, TN TRIRINT 4 Sk £ I B 48
<Source>"Z= % /# K 520147 68

<Concept field> H 1T 4 1113

<Related words>"4-44"

<Type of relations>coord.

<Related words>"7K a7 48

<Type of relations>coord.
ok

O

<Subject> 1. F£/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>bagaglio posteriore

<Morphosyntax>noun group

<Usage label> main term

<Source>"Hallett 2013": 176

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, “reccani.it”, *Giovanni/Meini 1994
<Definition>Le borse portapacchi hanno spesso cinghie esterne, tasche e fermargli
di dubbia utilita.

<Source>"Hallett 2013*:177

<Context>Quando si tratta di portare un carico pesante o qualsiasi bagaglio
in massima sicurezza, la migliore opzione sono una i due borse attaccate a un
“portapacchi” sui due lati della “ruota”.

<Source>"Hallett 2013*:177

<Concept field>accessori della bicicletta
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<Related words>"campanello”

<Type of relations>coord.

<Related words>"cavalletto”

<Type of relations>coord.

<Synonims>*“Borsa portapacchi” ¢ sinonimo di “bagaglio posteriore”.
<Equivalence>Tra il termine “bagaglio posteriore” ed il termine ““ S sussiste
piena identita concettuale.

<it>borsa portapacchi
<Morphosyntax>noun group
<Usage label>uncommon
<Source>"Hallett 2013*

<zh> Gk4Y

<Morphosyntax>noun

<Source>" 2= 7% /17 £ 420147 64

<Lexica>1% FRIA 472013

<Definition> A 17 2= KA 2 B AT th AN AT /D ) 06 25, ATLUEY,  HA
AHIKHIVER], MR AN,

<Source>" 4% /M K 520147 64

<Concept field> H 1T 12 %

<Related words>" 44

<Type of relations>coord.

<Related words>"7K 7 42/

<Type of relations>coord.

sk

<Subject> T F¢/ingegneria

<Subfield> H 17T %4 /bicicletta

<it>bagaglio anteriore

<Morphosyntax>noun group

<Usage label>main term

<Source>"Hallett 2013": 176

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993*, “reccani.it®, “Giovanni/Meini 1994"
<Definition>Piccoli pacchi leggeri possono essere portati in una borsa appesa al
manubrio. E comoda per prendere la fotocamera o i soldi, cavi permettendo, la
borsa riempie uno spazio appositamente predisposto.

<Source>"Hallett 2013*:176

<Concept field>accessori della bicicletta

<Related words>"campanello”

<Type of relations>coord.

<Related words>"cavalletto”

<Type of relations>coord.

<Synonims>*“Borsa manubrio” ¢ sinonimo di “bagaglio anteriore”.
<Equivalence>Tra il termine “bagaglio anteriore” ed il termine “ 7= 3£ sussiste
piena identita concettuale.



<it>borsa manubrio
<Morphosyntax>noun group
<Usage label>uncommon
<Source>"Hallett 2013*

<zh> 3Ly

<Morphosyntax>noun

<Source>" =% /# K 520147 66

<Definition> HAT 44N T 7 F 54T & Bk 1 — sk g, Lh /e % AT
LGN N il B AL SR, AT DABE I EUH.
<Source>"Z= % /¥ £ 520147 66

<Concept field> A 1T F 3 &

<Related words>" 7447

<Type of relations>coord.

<Related words>"7K 77 44/

<Type of relations>coord.
ksk

<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>passamontagna

<Morphosyntax>n,f

<Usage label>main term

<Source>"Bietolini 2003": 69

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993%, “treccani.it®, “Giovanni/Meini 1994
<Definition>Nel periodo invernale una testa non coperta puo disperdere anche il
60% del calore del corpo. Un passamontagna leggero e protettivo da indossare
sotto il casco riduce sensibilmente la dispersione del calore, oltre a proteggere il
volto e il collo dal freddo.

<Source>"Bietolini 2003": 69

<Concept field>abbigliamento per la bicicletta

<Related words>"guanto”

<Type of relations>coord.

<Related words>"manicotto”

<Type of relations>coord.

<Synonims>Il termine “sottocasco” ¢ sinonimo di “passamontagna”.
<Equivalence>Tra il termine “passamontagna” ed il termine “ PjNX: k%

Hsussiste piena identita concettuale.

<it>sottocasco
<Morphosyntax>noun
<Usage label>uncommon
<Source>"Bietolini 2003"
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<zh>[Jj Rk % 1

<Morphosyntax>noun

<Source>"F % /A K H20147: 22

<Lexica>{% FRiA 4520137

<Definition>FF K Z= 19 /1) AMAT, IREE 0l H O k&I, 2k
WA A M AL, KRR KRR T A, AT DAL 3 IG5 M 25
.

<Source> 274 /17 £ 5820147 22

<Concept field> H 17 4 1) i i

<Related words>"FEA

<Type of relations>coord.

<Related words>"fili ="

<Type of relations>coord.
K3k

<Subject>_I_F£/ingegneria

<Subfield> H 17T % /bicicletta

<it>guanto

<Morphosyntax>n,f

<Source>"Bietolini 2003": 70

<Lexica>Attestato in *Vogliotti 1993*, “reccani.it®, “*Giovanni/Meini 1994"
<Definition>Con dita o senza, imbottiti o no, hanno la funzione di rendere la
presa sul manubrio piu efficace, di riparare dal freddo le mani esposte al vento e
alle intemperie, di attutire le vibrazioni della bicicletta, di salvare qualche lembo
di pelle della mano, in caso di caduta.

<Source>"Bietolini 2003": 70

<Concept field>abbiglimento per la bicicletta

<Related words>"manicotto”

<Type of relations>coord.

<Related words>"casco”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “guanto” ed il termine * -4 sussiste piena identita
concettuale.

<zh> T8

<Morphosyntax>noun

<Source>"Z4= 7% /17 L 2R20147: 24

<Lexica>1#% FRIA 472013

<Definition>#FEMAEM: — &0 TP -BIZEn, FHfbbb g g, me
h T PR EBTIWG. ) AP ST AT G2 A IS TR B A T DR H 3 A SR R IR
R EAT FE R bR f L —.

<Source>" 7% /1% K K20147: 24

<Concept field> [ 17 411 Ik 11

<Related words>} X3k 25 I

<Type of relations>coord.



<Related words>%- 31

<Type of relations>coord.

ke

<Subject>_1_F/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>manicotto

<Morphosyntax>n,m

<Source>"Bietolini 2003": 69

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, “reccani.it”, “Giovanni/Meini 1994"
<Definition>] manicotti sono delle maniche in tessuto elasticizzato che si
indossano a protezione delle braccia nelle stagioni intermedie, quando ¢ freddo
solo nelle prime ore del mattino o della sera. Sono leggere, facilmente rimovibili,
non ingombranti.

<Source>"Bietolini 2003": 69

<Concept field>abbigliemento per la bicicletta

<Related words>"guanto”

<Type of relations>coord.

<Related words>"passamontagna”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “manicotto” ed il termine * 4% sussiste piena
identita concettuale.

<zh> #h &

<Morphosyntax>noun

<Source>"F % /1 £ 520147 32

<Lexica>1Z FRiA#20137

<Definition>Hi T #iEE XFRBATY BE, SiEguhiEAF. ERA& R
PE, WS SR, BRI sl S AT T R I XBEL.  AhhAsIL H
AT, B oESEER.

<Source>"4=7% /7 1 2820147 32

<Concept field> 1174 114 4

<Related words>"Pjj Xk Z g~

<Type of relations>coord.

<Related words>"4=

<Type of relations>coord.
ek

<Subject>1_F£/ingegneria

<Subfield> H 17 % /bicicletta

<it>gambale

<Morphosyntax>n,m

<Source>"Bietolini 2003": 70

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993, “treccani.it”, “Giovanni/Meini 1994*
<Definition>I gambali sono due grossi calzoni di stoffa da indossare per proteggere
le gambe dal freddo. Hanno le stesse caratterisitche dei manicotti.
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<Source>"Bietolini 2003": 70

<Concept field>abbigliamento per la bicicletta

<Related words>"guanto”

<Type of relations>coord.

<Related words>"passamontagna”

<Type of relations>coord.

<Related words>"manicotto”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “gambale” ed il termine “ ##% sussiste piena
identita concettuale.

<zh> g

<Morphosyntax>noun

<Source>" 2% /17 £ 2K20147: 34

<Lexica>J& FFiA#72013

<Definition>UG T HEERFE T %A A, WRADIEEAF T2 M, Pk
Hhek. BRIz . B o 5, i Hakal BB 2.
<Source>" =7 /1 K 42014 34

<Concept field> A 1T 415 4

<Related words>"pjj X3k ZL A

<Type of relations>coord.

<Related words> 4= SL AN

<Type of relations>coord.

<Related words>"F-£E

<Type of relations>coord.

sk

<Subject> T F¢/ingegneria

<Subfield> H 17T %4 /bicicletta

<it>maglia traspirante

<Morphosyntax>noun group

<Source>"Bietolini 2003": 70

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993*, “reccani.it”,
<Definition>La maglietta che deve permettere al corpo di traspirare, eliminare il
sudore e smaltire il calore in eccesso.

<Source>"Bietolini 2003": 68

<Concept field>abbiglimento per la bicicletta

<Related words>"manicotto”

<Type of relations>coord.

<Related words>"casco”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “maglietta traspirante” ed il termine “ 1
1< sussiste piena identita concettuale.

<zh>PR-T4<

<Morphosyntax>noun



<Source>" 4% /1 £ 520147 42

<Definition>R T4 IR K IR i 22 B4R i, Jd i 5 < o
WP KZE A, AT BT H .

<Source>"Z=% /1% £ 5420147 42

<Concept field> [ 17 4= 1) MR 1

<Related words>}j X3k Z5 i

<Type of relations>coord.

<Related words>%- k1

<Type of relations>coord.

ke

<Subject>_1_F¢/ingegneria

<Subfield> H 1T %/bicicletta

<it>mantellina

<Morphosyntax>n,f

<Source>"Bietolini 2003": 69

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, “Mreccani.it®

<Definition>Indumento di materiale leggero, o impermeabile o con una discreta
traspirazione, che si compatta in un volume molto piccolo, tanto da essere messo
in una delle tasche posteriori della maglietta. Si usa poco, € non semrpe per
ripararsi dalla pioggia, ma dall’aria fresca e frizzante di una lunga discesa estiva,
in alta montagna.

<Source>"Bietolini 2003": 69

<Concept field>abbiglimento per la bicicletta

<Related words>"manicotto”

<Type of relations>coord.

<Related words>"casco”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “mantellina” ed il termine “ F4< sussiste piena
identita concettuale.

<zh>FMiAK

<Morphosyntax>noun

<Source>" 2% /1 K 482014 103

<Definition> A< AME BELE AR ARG, 110 )5 1 9RAT 15 00 R R AN 2 ik
8. MAGEMERIE,  KIEMER R BT, PRZlsmr, Pk Gat
i, R ANFAT B A

<Source>"4=%4/F7 12820147 103

<Concept field> [ 17 4= 1) MR 1

<Related words>}j X3k 25 i

<Type of relations>coord.

<Related words>%4-3k 11,

<Type of relations>coord.

ke

<Subject>1_F£/ingegneria

<Subfield> H 1T %/bicicletta
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<it>occhiali da ciclismo

<Morphosyntax>n, plur.

<Source>"Bietolini 2003": 68

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993*, “reccani.it®, “Giovanni/Meini 1994"
<Definition>Accessorio utile per proteggere gli occhi dal vento, dal pulviscolo
sollevato dagli autoveicoli che vi passano accanto, dagli insetti come moscerini,
vespe e calabroni, dalla pioggia e dal freddo.

<Source>"Bietolini 2003": 68

<Concept field>accessori della bicicletta

<Related words>"guanto”

<Type of relations>coord.

<Related words>"casco”

<Type of relations>coord.

<Related words>"manicotto”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “occhiali da ciclismo” ed il termine * HfTHR
i sussiste piena identita concettuale.

<zh> AT IR B

<Morphosyntax>noun

<Source>" 4= 7% /1% £ 420147 40

<Lexica>1% FRIA 472013

<Definition>—Fl 4 1) HATEMREE,  AVGREAHPLE v, HEERZIXA
B MUBE B RN G e . B 2 i Bert. JFH, BAT i R PR A
.

<Source>""F% /1 1 K20147: 40

<Concept field> H AT 12 %

<Related words>" 3k #5A

<Type of relations>coord.

<Related words>"%4~ 3k i

<Type of relations>coord.

<Related words>"FEA

<Type of relations>coord.
K3k

<Subject>_1_F£/ingegneria

<Subfield> H 17 % /bicicletta

<it>scarpino

<Morphosyntax>n,m

<Source>"Hallett 2013": 84

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993”, “reccani.it”, “Giovanni/Meini 1994"
<Definition>Le scarpe devono essere leggere, devono permettere una buona
ventilazione, e avere la suola rigida, la chiusura semplice e regolabile in modo da
poter intervenire anche mentre si pedala.

<Source>"Bietolini 2003": 71



<Context>Grazie alla presenza sulla suola di una grossa tacchetta rigida, ¢ sempre
inadatto a camminare come i suoi antenati, ma questo fa senza dubbio parte del
fascino degli scarpini da ciclismo.

<Source>"Hallett 2013": 84

<Concept field>accessori della bicicletta

<Related words>"guanto”

<Type of relations>coord.

<Related words>"casco”

<Type of relations>coord.

<Related words>"manicotto”

<Type of relations>coord..

<Related words>"gambale”

<Type of relations>coord..

<Note>Grazie al contesto, viene specificata la caratteristica dello “scarpino”,
ossia la presenza delle “tacchette” nella suola.

<Equivalence>Tra il termine “scarpino” ed il termine “ #ii# sussiste piena
identita concettuale.

<zh> i

<Morphosyntax>noun
<Source>"Z % /1% £ 42014246
<Lexica>J&" LA 472013~
<Definition>8f E3E G HAT 474, DA L s Lk B RS B B 2
<Source>"Z= 7% /1% £ 5420147 46
<Concept field> H 1T 4 1112
<Related words>"3k #"

<Type of relations>coord.
<Related words>" 4L N

<Type of relations>coord.
<Related words>"F-EA

<Type of relations>coord.
ksk

<Subject>_I_£/ingegneria

<Subfield> H 17T % /bicicletta

<it>pompa

<Morphosyntax>n,f

<Source>"Bietolini 20013:66

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993%, “treccani.it®, “Giovanni/Meini 1994
<Definition>Nel corredo ce ne devono essere due. La piu piccola va messa nel
kit delle riparazioni e usata nelle emergenze; la piu grande deve essere dotata di
manometro, dove leggere il valore della pressione dell’aria insufflata.
<Source>"Bietolini 2003": 66

<Concept field>accessori della bicicletta

<Related words>"camera d’aria”
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<Type of relations>coord.
<Equivalence>Tra il termine “pompa” ed il termine * FJ“< {7 sussiste piena
identita concettuale.

<zh> 7514

<Morphosyntax>noun

<Source>" 474 /1 £ 5820147:169

<Lexica>{%Z FBiA #2013/

<Definition>—F R LK T H. HEA VR IGRTEH%,  EEIEF
IORIBAE K EL, LK R L E YRR ] R L U
<Source> % /1 1520147 169

<Concept field> H 1T % 1112

<Related words>" fiir

<Type of relations>coord.

3k

<Subject> T F£/ingegneria

<Subfield> H 17 % /bicicletta

<it>ciclocomputer

<Morphosyntax>n, m

<Source>"Bietolini 20013:64

<Lexica>Attestato in “Vogliotti 1993, “reccani.it”, “Giovanni/Meini 1994"
<Definition>Lo strumento di bordo attraverso il quale vengono misurati e
registrati tutti 1 dati relativi al movimento: velocita istantanea, velocita media,
distanze parziali e totali, numero di pedalate al minuto, velocita massima.
<Source>"Bietolini 2003": 64

<Concept field>accessori della bicicletta

<Related words>"campanello”

<Type of relations>coord.

<Related words>"cavalletto”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “ciclocomputer” ed il termine “ i3 ’sussiste piena
identita concettuale.

<zh>ht 5%

<Morphosyntax>noun

<Source>" =4 /1 £ 5220147:50
<Definition>i4 3 f& U1 57 HLFE A 8B 1) HE 1 7= .
<Source>" 44 /H7 £ 520147 51

<Concept field> HAT 41125 &

<Related words>7-4%

<Type of relations>coord.
3k

<Subject>$¢ AK/tecnologia



<Subfield>1t.%%/chimica

<it>brasatura

<Morphosyntax>n, f

<Source>"Vogliotti 1993718

<Lexica>Attestato in “treccani.it”, ~Giovanni/Meini 1994"
<Definition>"Saldatura” con congiunzioni, realizzata utilizzando come materiale
d’apporto una lega basso fondente di solito a base d’ottone e argento che riempie
gli spazi tra le congiunzioni stesse ed i tubi da saldare.

<Source>"Vogliotti 1993": 18

<Concept field>materiali

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"acciaio”

<Type of relations>sub.

<Equivalence>Tra il termine “brasatura” ed il termine * 4/ sussiste piena
identita concettuale.

<zh> HiJ&

<Morphosyntax>noun

<Source> 474 /17 1 7820147:50

<Definition> ] H 30 SRS A ME 16 <6 (an ok} sl s 4 el Skt .
<Source>NE £8P ] Hin

<Concept field>#1 K}

<Related words>fi%

<Type of relations>sub.
ksk

<Subject>$i K/tecnologia

<Subfield>{t.%%/chimica

<it>saldatura

<Morphosyntax>n, f

<Source>"Vogliotti 199318

<Lexica>Attestato in “reccani.it”, “Giovanni/Meini 1994"

<Definition>Unione tra metalli fondendo i bordi del pezzo per creare il bagno di
fusione. Se necessario viene aggiunto metallo di apporto dello stesso tipo.
<Source>"Hallett 2013": 187

<Concept field>materiali

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"acciaio”

<Type of relations>sub.

<Related words>"alluminio”

<Type of relations>sub.

<Equivalence>Tra il termine “saldatura” ed il termine “ ##4% sussiste piena
identita concettuale.
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<zh> J54%

<Morphosyntax>noun

<Source>"Z= % /1 £ 5220147:50

<Definition>F Il ISk 04 8 TAERE k. WE. s, %
Jr

<Source>N{E LR P ] Hin

<Concept field>#1 K}

<Related words> %

<Type of relations>sub.
*k

<Subject>$¢ AK/tecnologia

<Subfield>1t.%%/chimica

<it>forgiatura

<Morphosyntax>n, f

<Source>"Vogliotti 1993”18

<Lexica>Attestato in “reccani.it”, “Giovanni/Meini 1994"
<Definition>Processo di modellazione del metallo tramite forze compressive.
<Source>"Hallett 2013”: 186

<Concept field>materiali

<Related words>"telaio”

<Type of relations>coord.

<Related words>"acciaio”

<Type of relations>sub.

<Related words>"alluminio”

<Type of relations>sub.

<Equivalence>Tra il termine “forgiatura” ed il termine “ #%i& sussiste piena
identita concettuale.

<zh> i

<Morphosyntax>noun

<Source>" 474 /1% £ 5220147:50

<Definition> I fEli55 J57%,  A8AE AT BRI m Rk BT — & JEAR
HMURST B LA, B3 & P A Joe.

<Source>"NMEZE P TE 1] HiA

<Concept field>#1 K}

<Related words>fix

<Type of relations>sub.
K3k

<Subject>F}f/tecnologia
<Subfield>%Z i /mezzo di trasporto
<it>BMX

<Morphosyntax>n,



<Category>initials

<Origin>loan word

<Source>"Bietolini 2013":31

<Lexica>Attestato in "garzantilinguistica.it

<Definition>Le biciclette per BMX (acronimo di Bicycle Motocross, dove la X
sta per cross) sono bici con una singola marcia, piccole e leggere, ma solide,
con ruote da 20 pollici (24 nei modelli Cruiser). Si usano principalmente nelle
competizioni dedicate o in esibizioni ed acrobazie in bike park attrezzati.
<Source>"bikeitalia.it"

<Concept field>modelli di biciclette

<Related words>"telaio”

<Type of relations>sub.

<Related words>"mountain bike”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “BMX” ed il termine “ /N4~ “sussiste piena
identita concettuale.

<it>bicicletta da motocross
<Morphosyntax>noun group
<Category>full form
<Source>"Hallett 2013": 152
<Variant of>BMX

<zh>/Ng 7

<Morphosyntax>noun

<Source>" 4% /1 K 520147:12

<Definition>F=ZH] §- HHil 8, LMOE T, BokEBATERBUN, T4
WAERF AL AR R T, SIS R KA R AR BE ST
=

.
<Source>" 2% /1% £ 582014712
<Concept field> 1174 IR
<Related words>"4-4/

<Type of relations>sub.

<Related words>" L1131 4=~

<Type of relations>coord.
<Related words>"/A i 421

<Type of relations>coord.

k3

<Subject>F}4%/tecnologia
<Subfield>%Z 1 /mezzo di trasporto
<it>mountain bike
<Morphosyntax>noun group
<Origin>loan word
<Source>"Bietolini 2013":31

<Lexica>Attestato in "“garzantilinguistica.it"
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<Definition>Le mountain bike sono biciclette pensate per terreni pit 0 meno
sterrati/accidentati. Hanno geometrie piu compatte per questioni di praticita e
maneggevolezza del mezzo (d’altra parte anche una posizione di guida meno
eretta), ruote 26” (da un po’ sono comparse anche le 29” o le 27,5” che stanno
lentamente sostituendo il vecchio standard) con coperture tassellate, cambio con
rapporti corti per affrontare anche le salite piu dure, sospensioni e freni a disco
idraulici. Le mountain bike si dividono in due grandi categorie: le front suspended,
ovvero con solo la forcella ammortizzata e full suspended, equipaggiata anche con
ammortizzatore posteriore. Le discipline mtb sono molteplici e ogni bicicletta ha
delle caratteristiche particolari per adattarsi alle differenze.
<Source>"bikeitalia.it"

<Concept field>modelli di biciclette

<Related words>"telaio”

<Type of relations>sub.

<Related words>"city bike"

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “mountain bike” ed il termine * (I }#1% “sussiste
piena identita concettuale.

<it>road bike
<Morphosyntax>noun group
<Origin>loan word
<Source>"Bietolini 2013*

<zh>1l1H %

<Morphosyntax>noun

<Source> 474 /17 £ 52014712

<Definition>F- 2L/} FLIERE 4= BUkERE A MIJCERE 4=, XA A7 3 R% 1 ) A
Al as X . it BT R B SRR AR, n) BAZE o5 H W 947
AT K.

<Source>"4= 7% /1% £ 5482014712

<Concept field> {17 1 FRE

<Related words>" 7= 42N

<Type of relations>sub.

<Related words>"/ 4/

<Type of relations>coord.

*k

<Subject>F}4 /tecnologia

<Subfield>AZ il /mezzo di trasporto

<it>bicicletta da cicloturismo

<Morphosyntax>noun group

<Source>"Bietolini 2013":31

<Lexica>Attestato in “garzantilinguistica.it"

<Definition>Unabicicletta da cicloturismo deve essere in grado di percorrere
lunghe distanze spesso trasportando una discreta quantita di borse e bagagli. Ci



sono essenzialmente due tipologie di bici da cicloturismo: una piu adatta per i
percorsi su strada e “figlia” della bici da corsa, con ruote 28" (1° foto), e ’altra
pensata per percorsi anche sterrati e salite impervie, con telaio piu compatto,
ruote 26" e coperture piu robuste (2° foto).

In una bici da cicloturismo ¢ molto importante la scelta della sella essendo il
componente sul quale si sta seduti gran parte della giornata.

Accessori per una bici da viaggio sono un portapacchi robusto per le borse
(eventualmente anche anteriore), manubrio a farfalla (per fissarci contachilometri,
gps e altri strumenti e per cambiare posizione di guida), parafanghi e almeno due
portaborracce.

<Concept field>modelli di biciclette

<Related words>"telaio”

<Type of relations>sub.

<Related words>"city bike"

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “bicicletta da turismo” ed il termine “ Jg{T 4~
’sussiste piena identita concettuale.

<zh>JRAT %

<Morphosyntax>noun

<Source>" 4% /f7 £ 522014712

<Definition>F 247 fUt A BT WIE, Fid G IK@WAT.  TRAT % n] LUK
RZARVY, I LR R AFRe 0%, ATLMEIRAT 2 I s . ST Id.
<Source>" 2% /1% £ 582014712

<Concept field> {17 Z R

<Related words>"4=41

<Type of relations>sub.

<Related words>"/ 4~

<Type of relations>coord.

ko

<Subject>F}{5i/tecnologia

<Subfield>%Z i /mezzo di trasporto

<it>bicicletta da corsa

<Morphosyntax>noun group

<Source>"Bietolini 2013":31

<Lexica>Attestato in “garzantilinguistica.it"

<Definition>La bici da corsa ¢ la bici pensata per andare forte, per le competizioni
o semplicemente per piacere, ma comunque forte. La forma del telaio (spesso in
fibra di carbonio) della bici da corsa ¢ la classica a diamante, la posizione di guida
molto sbilanciata verso il manubrio, la piega da corsa dalla classica forma ricurva
all’indietro (che consente di tenere le mani in tre posizioni diverse) ricoperta dal
nastro, rapporti lunghi, ruote da 28" con coperture lisce e strette, con sezioni da
23 0 25mm. I freni sono i classici calibri a infulcro con i pattini che lavorano sulla
posta del cerchio.

<Source>"bikeitalia.it"
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<Concept field>modelli di biciclette

<Related words>"telaio”

<Type of relations>sub.

<Related words>"mountain bike”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “bicicletta da corsa” ed il termine “ 7 [ 4~ sussiste
piena identita concettuale.

<zh> A B4

<Morphosyntax>noun

<Source>" 44 /¥ K 5201412

<Definition>F- ZE FEFEER, FriEp e RASHMAER, BAAHAITE
BAT B IR AR PR, A TRAEE R RS, Hoap i MR Pz A
L 4=

<Source>"4=7% /7 L 2R20147:12

<Concept field> H AT ZE I FE

<Related words>" 7= 244/

<Type of relations>sub.

<Related words>" L1l 4=~

<Type of relations>coord.
Kok

<Subject>F} i /tecnologia

<Subfield>47 1 /mezzo di trasporto

<it>bicicletta a scatto fisso

<Morphosyntax>noun group

<Source>"Bietolini 2013":31

<Lexica>Attestato in “garzantilinguistica.it"

<Definition>La bici a scatto fisso ha la particolarita di avere un solo rapporto e non
presentare il sistema della ruota libera, con il mozzo della ruota posteriore che gira
in modo solidale alla ruota. Cio si traduce nell’impossibilita di pedalare a vuoto
all’indietro e nel dover far forza sulle gambe interrompendo la pedalata per frenare.
Pensate per un uso principalmente su pista, nell’ultimo decennio le bici a scatto
sono divenute una vera e propria tendenza, in particolare dopo esser state scelte per
le consegne a pedali dei primi bike messenger di New York.
<Source>"bikeitalia.it"

<Concept field>modelli di biciclette

<Related words>"telaio”

<Type of relations>sub.

<Related words>"mountain bike”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “bicicletta a scatto fisso” ed il termine “4t K %=
’sussiste piena identita concettuale.

<zh>7t K4



<Morphosyntax>noun

<Usage label>main term

<Source>" 2% /17 £ 52014712

<Definition>4t & 4= LU B HEAf 1 Ui 2k a2 il 72 A 8 EAT 427, AR 3RATT H
sl KRS, KM R ohoe &7, RIS T A1T%, W
[l 5 FRT, 7] HTIER 451 [n I ﬁFEmU”JE?ﬁF Ja Y R BT R %
U B M RS AR O ARSI TR, Al v LR 7747, HAY
PRARARE, [N 2 AT EOR, — Mok g . XUk i e
PEGESE A E 5 BAT R 2 I8 AR PERAT TR, ROy — RSk 3t &
K EATH G B AT ERBE,  TF R e P8 CAZaRl, A2 A KA & T
K, BT RATI BAT 4 200 KT 24— @ EOR, Jf AT
JERE, Fr LA EE ) RIS, A RS R, JRReATR A,
PAERAIE 22 42

<Source>"Z4= 7% /1 £ 782014712

<Concept field> H AT HE P

<Related words>" 424

<Type of relations>sub.

<Related words>" 1111 4=/

<Type of relations>coord.

<Synonims>[ii € 1A & H AT 4=

ksk

<Subject>F}Fi/tecnologia

<Subfield>%Z i /mezzo di trasporto

<it>bicicletta da downhill

<Morphosyntax>noun group

<Origin>loan word

<Source>"Bietolini 2013":31

<Lexica>Attestato in “garzantilinguistica.it"

<Definition>I Downhill (DH) ¢ una disciplina ciclistica che si svolge
esclusivamente in discesa su percorsi impegnativi caratterizzati da pendii molto
ripidi, salti e ostacoli naturali o artificiali.

Dovendo subire forti sollecitazioni, la bicicletta da downhill ha un telaio molto
resistente, manubrio molto largo per un maggior controllo e sospensioni anteriore
e posteriore, potenti freni a disco e rapporti tarati per le velocita che si raggiungono
in discesa.

<Source>"bikeitalia.it"

<Concept field>modelli di biciclette

<Related words>"telaio”

<Type of relations>sub.

<Related words>"city bike"

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “bicicletta da downhill” ed il termine “ #[% 111
%= sussiste piena identita concettuale.
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<zh>JH 111 4=

<Morphosyntax>noun

<Source>"F % /1 £ 52014712

<Definition># [ HAT4, WA L AIT% . 9 CRFRDH. A& — Rtk 24k
MRS . B TR AR DH A AT 4 e g A, BBk 55K
F. FEEhZ A g . 0l b AFE AT TR . SR R F DHANIE HY
210 AKM/MHR A 2. — B B A B 22200 LR X LA R OF
WAL, BFERREAS/NES S, R R R QuE R KT R,
DU NAT ST 2RIk 1T @IZh AR REE RIS E, EFEA 24,
<Source>" 4% /1 L 520147:12

<Concept field> 1T 1 FRE

<Related words>"4-4En

<Type of relations>sub.

<Related words>"/y 1 41

<Type of relations>coord.
kek

<Subject>F} i /tecnologia

<Subfield>%Z i /mezzo di trasporto

<it>bicicletta da citta

<Morphosyntax>noun group

<Usage label>main term

<Source>"Bietolini 2013":31

<Lexica>Attestato in “garzantilinguistica.it"

<Definition>Le bici da citta (o city bike) sono probabilmente le piu diffuse al
mondo. Pensate per un uso urbano, consentono una posizione di guida comoda,
spesso montano una componentistica modesta e non sono dotate nemmeno del
cambio, anche per questo sono le piu economiche sul mercato. Negli ultimi anni
I’aumento dei ciclisti urbani ha indotto le aziende a realizzare dei modelli di
city bike tutt’altro che modesti, unendo ad una buona componentistica un design
accattivante.

Per un uso urbano frequente possono essere utili alcuni accessori come una buona
illuminazione (in realta obbligatoria e prevista dal CdS), un carter (o copricatena)
per proteggere i vestiti dalla catena, un portapacchi per bagagli leggeri o un
cestino anteriore.

Le city bike montano quasi sempre ruote 26" o 28" con coperture intermedie, né
troppo lisce come per le bici da corsa né tassellate come per le mountain bike.
<Source>"bikeitalia.it"

<Concept field>modelli di biciclette

<Related words>"telaio”

<Type of relations>sub.

<Related words>"city bike"

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “bicicletta da citta” ed il termine * il F 174
’sussiste piena identita concettuale.



<it>city bike

<Morphosyntax>noun group

<Origin>loan word

<Source>"Bietolini 2013"

<zh>¥ W JAT%

<Morphosyntax>noun

<Source>" 2% /17 £ 522014712

<Definition>— i I AR HIAIE B P -7, Gt 28 Bl o, A
e RTIE R, KINTREAT A G Z . ke RS A G I,  HA%m
FAT A2 K AR S, Rk SR i
<Source>" 7% /17 K 5201412

<Concept field> {17 Z R

<Related words>" 44

<Type of relations>sub.

<Related words>"/A i 4~

<Type of relations>coord.
ksk

<Subject>F}Hi/tecnologia

<Subfield>4Z il /mezzo di trasporto

<it>bicicletta da cross country

<Morphosyntax>noun group

<Origin>loan word

<Source>"Bietolini 2013":31

<Lexica>Attestato in "garzantilinguistica.it"

<Definition>Solitamente front suspended e raramente biammortizzate, le bici
da cross country sono mezzi ottimizzati per salire forte, a ritmi estremamente
intensi. L’escursione ¢ solitamente limitata al00mm, la forcella e le ruote spesso
sono a sgancio rapido (qualche perno passante comincia pero a farsi intravedere
anche in questa categoria).

<Source>"bikeitalia.it"

<Concept field>modelli di biciclette

<Related words>"telaio”

<Type of relations>sub.

<Related words>"city bike"

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “bicicletta da cross country” ed il termine “ #Ef /A
7F % sussiste piena identita concettuale.

<zh>JEf 2 B8

<Morphosyntax>noun

<Source>" 2% /1% £ 582014712

<Definition>[H 22 i FAT AR A RE MK, YT 5a TA TRV — 40 B AT 42 (R Ik
R A, TR TATIE AL A S A R RSN 1, 22k B R
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F 25 TR AR 8 2R i, A ol s 2 A A o BT 2 R A B P DAAE 2 i Sk
P I R, B — e T e

<Source>"F7E /M K E2014%:12

<Concept field> AT 4P

<Related words>" 44

<Type of relations>sub.

<Related words>"/\ i %1

<Type of relations>coord.

skek

<Subject>F}/tecnologia

<Subfield>%Z i /mezzo di trasporto

<it>bicicletta elettrica

<Morphosyntax>noun group

<Usage label>main term

<Source>"Bietolini 2013":31

<Lexica>Attestato in “*garzantilinguistica.it"

<Definition>Le bici elettriche a pedalata assistita sono dotate di un piccolo motore
elettrico che rende la pedalata piu leggera, soprattutto in salita e nelle partenze.
Secondo i requisiti di legge, il motore deve avere una potenza nominale massima
continua di 250W, la velocita massima non deve superare i 25 km/h, e ’assistenza
puo essere attiva solo se contemporaneamente si pedala. Come accade per le bici
normali, esistono tantissimi tipi di bici elettriche: da citta, da trekking, cargo,
pieghevoli, mountain bike e altro ancora.

<Source>"bikeitalia.it"

<Concept field>modelli di biciclette

<Related words>"telaio”

<Type of relations>sub.

<Related words>"city bike”"

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “bicicletta elettrica” ed il termine * i1 H1T%4~

’sussiste piena identita concettuale.

<it>e-bike
<Morphosyntax>noun group
<Origin>loan word
<Source>"Bietolini 2013"

<zh>Hi 1 FAT%

<Morphosyntax>noun

<Source>"7F7E /1 K 42014212

<Definition>H5) A474=, &4z LLE FIBAE 4l Bh Be U0 2l 54T 4 i) Rtk
b dE AL B E . Rt R AR BRI R G
IRz R & N A NG b T I S

<Source>"Z4=Z4 /17 £ oR20147:12

<Concept field> H 1724 RIS



<Related words>" 44N

<Type of relations>sub.

<Related words>"/ 14 41

<Type of relations>coord.

Kk

<Subject> . F£/ingegneria
<Subfield>Hli&Il/Manifattura

<it>riparare

<Morphosyntax>verb

<Usage label>main term

<Source>"Bietolini 2013":87

<Lexica>Attestato in "garzantilinguistica.it"
<Definition>Rimettere a posto un oggetto rotto o malfunzionante eliminando
guasti e difetti.

<Source>"bikeitalia.it"

<Concept field>composizione

<Related words>componente

<Type of relations>coord.
<Synonims>“Aggiustare” ¢ sinonimo di “riparare”.
<Equivalence>Tra il termine “riparare” ed il termine * k% sussiste piena
identita concettuale.

<it>aggiustare
<Morphosyntax>verb
<Usage label>common
<Source>"Bietolini 2013"

<zh>Pk &

<Morphosyntax>noun

<Usage label>main term
<Source>" 7 /17 K 2K2014:40
<Definition>1 48 i J5 R AL 15 8K L i k.
<Source>" {25 I 1 il fi
<Concept field> H AT 17
<Related words>"4=4En

<Type of relations>sub.
<Synonims>1& &
<Synonims>4E1&

kek

<Subject> T F£/ingegneria
<Subfield> H 17 %-/bicicletta
<it>pinza

<Morphosyntax>n,
<Source>"Bietolini 2013":67

<Lexica>Attestato in "garzantilinguistica.it"
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<Definition>Arnese costituito di due branche di acciaio unite a cerniera, utilizzato
per afferrare e stringere pezzi metallici.

<Source>"garzantilinguistica.it"

<Concept field>riparazione

<Related words>strumento

<Type of relations>coord.

<Related words>"vite"

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “pinza” ed il termine * £l{-J-”sussiste piena identita
concettuale.

<zh>#f-r

<Morphosyntax>noun

<Source> 2% /17 £ 5220147:76

<Definition>/ERFAMC RS AT, o7 ERAAH o . AMBERE S, i H
T GEAE, XFEE Tl B IR RE AP IR IR, Db FEp A4 T,
AESAAT B AL SN AT IR I AR B ol B e 1 SE T
<Source>"2= % /1% £ 54820147:76

<Concept field>Pk & 1) T H

<Related words>" 7= 42N

<Type of relations>sub.

skek

<Subject>_1_F£/ingegneria

<Subfield> H 1T % /bicicletta

<it>bullone

<Morphosyntax>n, m

<Source>"Bietolini 2013":67

<Lexica>Attestato in “garzantilinguistica.it"

<Definition>I1 bullone ¢ un elemento di giunzione smontabile tra due parti
meccaniche, formato da una vite e da un dado. L’accoppiamento delle parti da
congiungere avviene forando queste, con un diametro maggiore del diametro
esterno della vite, facendo attraversare il foro comune ai due pezzi con una vite e
accoppiando questa con un dado situato al lato opposto.
<Source>"garzantilinguistica.it"

<Concept field>riparazione

<Related words>strumento

<Type of relations>coord.

<Related words>vite

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “bullone” ed il termine * #RIE sussiste piena
identita concettuale.

<zh>1Z
<Morphosyntax>noun
<Source>" =% /1 £ 5201476



<Definition>JNAE /N FURIE, 4y A WIRELAL, ANERINRS FORAR BT, Dediliz
B, A IRRE, LSRR S, T ER A s A K )
1.

<Source>" 2% /1% £ 5820147:76

<Concept field>Pk & 1) T H

<Related words>"4=42/

<Type of relations>sub.

sk

<Subject>__f£/ingegneria

<Subfield> H 17T % /bicicletta

<it>vite a brugola

<Morphosyntax>noun group

<Source>"Bietolini 2013":67

<Lexica>Attestato in "“garzantilinguistica.it"

<Definition>Una vite ¢ una barra cilindrica con un filetto elicoidale (o principio)
inciso sulla superficie, utilizzata prevalentemente per fissare oggetti tra loro .
<Source>"garzantilinguistica.it"

<Concept field>riparazione

<Related words>strumento

<Type of relations>coord.

<Related words>"bullone”

<Type of relations>coord.

<Equivalence>Tra il termine “vite a brugola” ed il termine “ N7~ ffi sussiste
piena identita concettuale.

<zh>W 7N

<Morphosyntax>noun

<Source>" 474 /1 122014775

<Definition>N 7N 734 6mm/Smm/4mm —FiRiAg, TR RE S, A
PERERL, I AN AISET . B RECL R E . ORI R o
e Lt

<Source>" 4% /1 L 42014776

<Concept field>Pk & 1) T H

<Related words>"4-Zgn

<Type of relations>sub.

<Related words>"IZiF"

<Type of relations>coord.
k3
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4.2 TABELLA CONSULTAZIONE RAPIDA 1

biansu shéuba /x'gﬁ;@giﬂﬂ leva del cambio
biansu xian QE?& cavo del cambio
bizhenqi ﬁﬁ:i%‘% sospensione
ché giandéng Eﬁﬁﬂ' fanale anteriore
ché wéidéng E}% ﬂ' fanale posteriore
chéba ETE manubrio
chéba dai E?E#"—m,* nastro manubrio
chéjia EQ@ telaio
chéling E%\\ campanello
chélun EE/B ruota
chétéubao E%@ bagaglio anteriore
chéwang Eﬂg cerchione
chézud E A% sella
chipan ﬁﬁ corona
da chipan j(ﬁﬁ guarnitura
dangniban ?1:1, MR parafango
daqitdng TS E pompa

dianzi zixingchée

BFBTE

bicicletta elettrica

duanzao %&f:',_: forgiatura
fangféng tdukut mao 191 m%g—\l g passamontagna
feilun —EE/B pacco pignoni
futiao EDB% raggio
gang ﬂ)—ﬂl acciaio
gongluché @E%E bicicletta da corsa
hanijié E’: = saldatura
héjin 5% lega
hou biansuqi deragliatore posteriore




hou shangcha FEX pendente
hou xiacha BFTX fodero orizzontale
huagu s mozzo
hutfu kg riparare
huojia Eggg portapacchi
jidota FAD pedale
kuaigany1 RTF-IK maglia traspirante
kutao %EE gambale
liantiao 'ﬁi% catena
liguan l'zf—“é tubo piantone
U 49 alluminio
lantai E/B B copertone
luémao 2 g bullone
lixingché "ﬁﬁ‘-i bicicletta da cicloturismo
mabido ﬁg% ciclocomputer
meéi % magnesio
néiliujido N7vA vite a brugola
neitai N B4 camera d'aria

putdng zixingché :’%‘:ﬁ g ﬁ_—E bicicletta da citta
gian biansuqi Eﬁg@%& deragliatore anteriore
giancha B X forcella
gianzi %H% pinza
qiménzui S valvola

gixing yanjing

BTHRER

occhiali da ciclismo

qubing

FER 17

pedivella

AzZE

freno

NZELF

leva del freno




shaché xian

NZEL

cavo del freno

shaché xianguan

MEXKE

guaina

shaché xianguan mao

NZELLETR

capo guaina

shandiché L] i‘lﬂi mountain bike
shangguan J:f—“é-‘? tubo orizzontale
shoutao FE= guanto
shugan l{_§_7|:2|2 pipa
shuihu 7}<ﬁ borraccia
shuihd jia 7}(%3@ portaborraccia
siféiché bicicletta a scatto fisso

SEKE

sujiangshandiché

BRFE L hZE

bicicletta da downhill

suoxié %ﬂiﬁ}: scarpino
tai ﬁ( titanio
tan ik carbonio
tingché jia 1.?‘.5;15 cavalletto
tonghan %@E brasatura
téuguan N ’-—“é—“' tubo sterzo
toukut gk?y_\ casco
tuébao gj(@ bagaglio posteriore
weéigou == forcellino
wutong E;@_ movimento centrale
xiaguan TE tubo obliquo
xido lunche /J\E/BE BMX
xido shouba /J\$$E manopola
xiutao HE manicotto

yueyé gongluché

/NS

bicicletta da cross country

yay

[FEEs

mantellina




zixingché

B1T%

bicicletta

zixingché yundong

H1T%555)

ciclismo

zuodian weéitiao shuan

FERRGEE

telaio della sella

zuogan

R

tubo reggisella

zuodguan shu

FEER

collarino reggisella




4.3 TABELLA CONSULTAZIONE RAPIDA 2 ITALIANO-CINESE

acciaio M gang
alluminio 49 ¥
bagaglio anteriore E%@ chétéubao
bagaglio posteriore 57(@ tuébao
bicicletta = fﬁ—E zixingché
bicicletta a scatto fisso %%E siféiche
bicicletta da cicloturismo ﬁ’ﬁ?i—g lGixingché

bicicletta da citta B = h‘-E putdng zixingché
bicicletta da corsa {lA\E%E gongluché
bicicletta da cross country @E%{A\E%E yuéyé gongluché

bicicletta da downhill

s 1L HhZE

sujiangshandichée

bicicletta elettrica

BFBTE

dianzi zixingché

BMX /J\E’BE xiao lunché
borraccia 7}(@ shuihu
brasatura %@E tonghan

bullone [ lubmao
camera d'aria N R4 neéitai
campanello E%@ chéling
capo guaina %IJE@%’-—“E"'—“-[]]E shaché xianguan mao
carbonio ik tan
casco %E toukut
catena %% liantiao
cavalletto 1$$773|g tingché jia
cavo del cambio '}‘J@Eé% biansu xian
cavo del freno ] Eg% shaché xian
cerchione EEE' chéwang
ciclismo = ﬁ‘-iéﬂ] zixingché yundong




mabiao

ciclocomputer ﬁgi@
collarino reggisella A=) zuoguan shu
copertone E/b\ B& lantai
corona ﬁg chipan
deragliatore anteriore —ﬁgg oo gian biansuqi
deragliatore posteriore EQE%‘% hou biansuqi

fanale anteriore

ché giandeng

fanale posteriore E)—-% ﬂ' ché wéidéng
fodero orizzontale BETX hou xiacha
forcella ﬁﬁy giancha
forcellino E 5 weéigou
forgiatura igﬁlgj duanzao
freno 7’|§IJ$ shaché
gambale %EE kutao
guaina %ljié%%—"' shaché xianguan
guanto FE shoutao
guarnitura j(ﬁﬁ da chipan
lega 5% héjin
leva del cambio Q;@Ei?ﬁ biansu shéuba

leva del freno

NZELF

shaché bashou

maglia traspirante RFI kuaiganyt
magnesio % mei
manicotto HE xiutao
manopola /J\ij:El, xido shouba
mantellina [SEA yuy1
manubrio E?E{ chéba
shandiché

mountain bike

Ltz




movimento centrale Fak::) wutong
mozzo s huagu
nastro manubrio E?E"'.n—"j." chéba dai

occhiali da ciclismo

BTHRER

gixing yanjing

pacco pignoni —EE/B feilan
parafango ?ﬂ:ll N dangniban
passamontagna 191 m%gﬂg fangféng toukut mao
pedale P jiaota
pedivella ki qubing
pendente FEX hou shangcha
pinza %H% gianzi
pipa ﬂ_g;_;ﬂi shugan
pompa j:T’E\‘% dagitong
portaborraccia 7}(@%@ shuihu jia
portapacchi 494_:(93 huojia
raggio EE % futiao
riparare Ik 8 hutfu
ruota EE@ chélun
saldatura Kg!:?% hanjié
scarpino @Jﬁ:ﬂé suoxié
sella E A% chézuo
sospensione HEE2S bizhenqi
telaio EQQ chéjia
telaio della sella }fgﬁﬁﬁ%ﬁ zuodian weéitido shuan
titanio lf';& tai
tubo obliquo TE xiaguan
tubo orizzontale E shangguan




tubo piantone

liguan

tubo reggisella

zudgan

tubo sterzo

touguan

valvola

gimenzui

vite a brugola

néilidjiao
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Questa tesi di laurea magistrale giunge al termine come coronamento di un
percorso di studi intenso e fruttuoso.
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e la correlatrice, prof.ssa Magda Abbiati.

Tuttavia, come tutte le sfide che la vita ci pone, questa tesi magistrale ¢
frutto di competenze ed esperienze acquisite anche in ambiti pit ampi, come la
famiglia, gli amici, ’ambiente lavorativo e la passione. Infatti, ogni tassello ¢
stato fondamentale per raggiungere questo risultato e a formare la persona che
sono adesso.

Partirei, quindi, con il ringraziare 1 miei amici di sempre, senza 1 quali il
mondo non sarebbe lo stesso: la Braci, Nick e la Cri, che con la loro vera amicizia
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Ringrazio anche le altre vere amicizie e a tutti coloro che hanno e riempiono
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In particolare, vorrei citare Gianluca, che mi ha sopportato durante le ore
lavorative (e non) e mi ha fornito preziosi consigli.

Un ringraziamento ¢ diretto anche a Gianluigi, che mi ha sopportato nei miei
momenti no, supportandomi sempre e senza il quale le abbuffate di sushi non
sarebbero le stesse.

Dulcis in fundo, dedico questa tesi alla mia famiglia.

Il percorso di studi portato al termine ¢ stato costellato di momenti felici ma al
contempo di momenti duri, che abbiamo superato insieme.

Anche se non ci credera, ringrazio mio fratello Leonardo, che mi ha sostenuta a
modo suo.

Ringrazio mia mamma Paola, che con la sua tenacia e il suo affetto mi ha sempre
confortato, sostenuto moralmente e spronato in questi anni. Soprattutto, grazie di
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Ringrazio mio papa Gianpaolo, che con la sua grinta, la sua voglia di vivere e la
sua risata (e il suo naso) mi ha insegnato a lottare sempre e a non arrendermi mai,
soprattutto per raggiungere gli obiettivi che mi sono posta.

Infine, ringrazio la passione, che ci fornisce la spinta per andare e guardare avanti.

155



